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O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE, no uso de

suas atvibuicoes legais e,

»

considerando que os veiculos automotores dos ci-
clos Otbto e Diesel sido fontes relevantes de emissao de mondxido
de carbono; hidrocarbonetos, Oxidos de nitrogénio, fuligem e al
deidos; '

considerando gue og veiculos automotores do ai=
1o Otto sio fontes relevantes de enissao evaporativa de combus

C
tivel;

considerando que a emisgao de poluentes por vel-
cilos auntomotores contribui para a continua deterioragac da qua

lidade do ar, especialmente nos centros urbanos;

congiderando que a utilizagao de tecnologias ade
quadas, de uso comprovado, permite atender as necessl idades de

controle da poluigao, bem como de economia de combustivel;

considerando as necessgidades de prazo para a
adequagao tecnoldogica de motores e VQlPHLO“ automotores novosg

‘Gncias de controle da polulgao,

as exi

LE:‘

RE 3 OLVE

I ~ TInstitulr, em cardter naciocnal, o PROGRAMA

DI CONTROLE DA POLUIQAO DO AR POR VEICGU LCS AJTOMUTORES — PROCONVE, con

»

. reduzir os niveis de emissao de poluentes por
velculos automotores, visando o atendimento aos Padroes de Qua-

Lidade do Ar, espescialmente nos cenltros urbanogg
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. promover o desenvolvimento tecnoldgico nacio-
nal, tanto na engenharia automobilistica, como também em méto-
dos e equipamentos para ensaios e medigoes da emissao de poluen

tes;

. criar programas de inspegao e manutengao para

-
velculos automotores em uso;

. promovar a conscientizagao da populagao com re

lacao & questao da poluigio do av por velculos

auvtomotores;
. estabelecer condigoes de avaliagao dos resulta

dos alcangados;

. vromover a melhoria das caracteristicas técni-
cas dos combustiveis liquidos, postos 8 disposicao da frota na-
cional de veiculos automotores, visando a redugao de emissoes

poluidoras & atnosfera;

IT  «~ O PROCONVE devera contar com a participa-

inisterio do Desenvolvimento Urbano e Méio Ambilenta;

. Conselho Nacional do Petrdleo:

. Ministério das Minag e Energia;

. Miniztério dos Transportes;

. Ministorio da Indistria e do Comércio;

. Minigtério da Ciéncia e Tecnologia;

. Ministdrio da Justiga;

. Orgaos Estaduais e Municipais de Controle da Foluigao Aubiental;

o

. Associacces legalwente constituides a dos recurses anbilentais;

. Assoclacoes representativas dos [abricontes de moloves, vefcu
los auvtomotores, equipamentos de controle de onissido e autope

¢as, bem como cutros Orgaos e entidades afetos ao programa.
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TIT - Tnstituir uma Comissao de Acompanhamento e
Avaliacao do PROCONVE~CAP, coordenadd pelo Secretario Ispecial

do Meio Ambiente e integrada pelo:

~etario Geral do Ministério do Dcﬂmwo]vuwmtoIkbamaeaMnu;“m

.
02
O

—
o
e
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nte para Assuntos do Meio Ambiente;

u
wn
©

etidrio de Tecnologia Industrial;

residente do Conselho Nacional do Petrdleo - CNP;

'U‘U

Presidente da Empresa Brasileira de Planejamento dos Transpox
tes - GEIROT:;

. Presidente do Instituto Nacional de Metrologia, Normalizaglo
e Qualidade Industrial - INMETRO;

. Secretdrio Geral do Conselho de Desenvolvimento Industrial -
CDI |

. Presidente do Conselhco Nacional do Transito -~ CONTRAN;

. Presidente da Companhia de Tecnologia de Saneamento Aubiental -
CETESB;

. Presidente da Fundacao Estadual de Engenharia do Meio Ambien-
te - PREEMA;

. Dirigente de outro drgdo estadual de controle da poluigao am-
blental;

. Diretor Ceral do Instituto Nacional de Tecnologia.

pPara subsidiar as decisoes da CAP, a SEMA poderd
convidar reprcesentantes de outros érgﬁos faderais, estaduais e
municipais, bem como associacoes e entidades repr@sentativas do

cator privado e da comunidade,

IV - Dar competéncia & Comissdo de Acompanhamen

to o Avaliacgao do PROCONVE para:

. identificar e propor medidas que otimizem o
programa, com base nos seus resultados e en estudos realizados

no ambito do PROCONVE;

A b A S
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. desenvolver campanhas educativas com relagdo

poluicdo do ar por veiculos automotores;

. atuar junto aos governos estaduals e mumicipaisy
visando o desenvolvimento de sistemas de transporte de mnmassa,

preferencialmente elétricos, e melhoria de trafeqo;

., acompanhar o estado do conhecimento das téeni-

cas e equipauwentos de controle de emissao;

. organizar palestras, semindrios e reunies e
cunho téenico relacionados & poluigdo do ar por veiculos automo
tores;

. envidar esforgos para promover o desenvolvimen
to de profissionais, compra de eguipamentos e instalagao de la-

boratorios;

. promover a reallzagao de estudos ¢ pesquisasg
relativas & poluicao do ar por vaeiculos automotores, nacionali-
zagio e desenvolvimento de tecnologias de controle de enissao,

. . o .
de equipamentos de ensailo e analise de emissao;

. deliberar gobre a aplicagao de penalidades,bem

como outras agaes necessarias para o acompanhamento do Programa;

. supervisionar & fiscalizacao do atendimento &0
JERO T S g O P - ey . oy g . ot e A s
estabelecido nesta Resolugido, sem prejuizo da competencia dos

drgaos envolvidos;

. deliberar gsobre os casos oniszos.

Vv - Atribuir & SEMA a competéncia para:
. emitir, para fins de controle da poluigac 0o

ar, a LICENCA PARD USO DA CQNFIGURAQ%O DI VETCULOS ©U  MCTOR -

XRE A vA
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pela STI e nos
. emitir as notificacoes
industriais, fundamentando-se, guanto a cert

midade e

cas de re¢ posiggo, nas agoes e atribuigoes do
da sua Secretaria Executiv

. estabelecer convenios,

afins com Orgaos e entidades gue,

sam contribuir para o dese

. delegar a outros Grgaos,

nesta Resolugao.

VI « Bstebelecer oz LIMITES

para os modelos descritos em L.7.1., o8

i
companham@nto da producao de veiculos,

seqgiin

LCVM em territdrio nacional, fundamentando-se no
APROVAGCAO DA CONFIGURACAO DO VEICULO OU MOTOR -

necessar

CONMETRO,

contratos

direta ou indiretamente,

atribuic¢des pr

MAXTMOS

de poluentes do ar para os notores e velculos
1. Veicnlos leves com motores do ciclo Otto
1.1, Para as novas configuragoes de velculos aut

teg

automotores

CERTIFICADO
cCac,

PE

expedido

docunentos apresentados pelo fabricante;

empresas

i
ficagao de confor-

motores e

pe-
atraves

e atividades

oS5~

~nvolvimento do PROCONVE;

evistas

DE  EMISSAC

novoss

onoto

langadas e comercializadas a partir de 19 de junho de 1988, a
emissao de gases de escapamento ndo deverd exceder og sequintes
valores:

. mondxido de cacbono: 24,0 gramas por quilimetro
. hidrocarhonatos: 2,1 gramas por cquilduetro
. Oxwidos de nitvogénio 2,0 gramas por quildunetro
. teor de monoxido de carbono

emn marcha lenta: 3,0 porcento
1.2. A partir de 19 de janeivo de 1989, a onissido de gases de
. N . - v o EP S .

rgcapamento por veiculos avtomotores leves nao devera suceder

valoras:

AR 1. yAN




. monoxido de carbono:

. hidrocarbonetos:

.

. Oxidos de nitrogenio:

monoxido de carbono
lenta

. teor de
em marcha

ks

1.2.1. Modelos dos velculos suj

. UNO 1300 alcool (exceto $x);
. UNO 1050 gasgclina;

. Prémioc 1300 alcool;
. Corcel Alcool;
., Belina alcool;

. Del Rey Alcool (exceto cimbio
. Scala alcool
alcool (exceto XR3):

1600

L,__'

cort

. Monza Alcool e gasolina;

-t

. Monza 1800 alcool e gasolina;
. Gol 1600 alcool e gasolina

. Chevette 1600 &lcool
1600
1600 Alcool e

. Voyage Alcool e gasolina;

. Parati gasolina;

. Saveiro 1600 alcuol e gasolina

1.3,

A partir de 19 de

escapamento por velculos antonotores
culos leves nao decivados de
sequintes valores:

. monoxido de carbono:

. hidrocarbonetog:

. oxidos de nitrogenio:

. teor de mondxido de carbono

em marcha lenta:

autonatico);

(exceto cambio automatico);

(motor

e gagolinaj;

janeiro de

auvtomovels,

CETESH
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24,0 gramas por quildmetro
2,1 gramas por quilimetro

2,0 gramas por quilfmetro

3,0 porcento

eitos aos limites de emissido:

refrigerado a agua);

(motor refrigerado a Aqua),

1990, a emissao de gases

leves, ~80 dos

com exce

niao devera exceder os

24,0 gramas por quilteeltro

2,1 gramas por quildnetro
2,0 grawas por quiléoetio
3,0 porcento
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1.4. A partir de 19 de japneiro de 1992, a emissdo de
escapamento - por veiculos automotores leves nao devera

os seguintes valores:

1.4.1. Veilculos leves ndo derivados de automdveis

. monoxido de carbono: 24,0 gramas poxr
. hidrocarbonetos: 2,1 gramasg por
. Oxidos de nitrogenio: 2,0 gramas por
. teor de mondzido de carbono

em marcha lenta 3,0 porcento

ETESS mm“‘-—n——"‘\
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gases de

exceder

uilémetro
quildmetro

quilénetro

1.4.2. Todos os veiculos com excecao dos descritos em L.4.1.:

. mondxido de carbono: | 12,0 granas por
. hidrocarbonetos: 1,2 gramas por
. Oxidos de nitrogénio: 1,4 gramas por
. teor de mondxidc de carbono

em marcha lenta 2,5 porvcento
1.5. A partir de 192 de janeciro de 1997, 2 emiszszdo de

escapamento por veiculos aukomotores leves nao devera

seguintes valores:

. monGxido de carbono: granas por

h«_
w O

. hidrocarbonetcs: QLanas mor

<o O
N

. Oxidos de nitrogénio: S gramas poy
. teor de mondéxido de cachono
em marcha lenta 0,5 porcento

quildmetro
quilonetro

quilduetro

cpui 1Ginetro
quildretro

gui 1dinetro

1.6. A SEMA, ouvida a STT, devera coordenar og estudos e Lraba

lhos necessarios ao estabelecimento e implantagao dos

niximos especificos para as emissdes de aldefidos e outros

postos organicos pelo tuboe de escapanento de velculos
res leves, hoje anglobados e expressos como hidrocarbo

como coordenari a revisao dos linites destes 1ltimos,

do, a gqualquer tempas, os crgaocs ¢ entidades afetos ao

limites
W
auvtomnobo-
nétos,bem
convodan-

problea

AR Y L OYAM A
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2.

2.4,

ouvida a CAP, quando necessirio; deveri apresentar ao CONAMA,

31 de dezembro de 1988, o relatdrio final com a proposta dos

tes a serem exigidos para aprovagao.

A partir de 19 de janeiro de 1988, a emissac de gases do
er de velculos automotores leves deve ser nula em qualquer

me de trabalho do motor.

A partir de 19 de janeiro de 1920, a emissao evaporativa
onbustivel de veiculos automotores leves nao deverd exceder
mite maximo de 6,0 g/ensaio.

MA, ouvida a STI, devera coordenar os estudos e trabalhos ne
drios A revisio dos limites madximos de emissao, convocando,

alquer tempo, os Orgaos e entidades afetos ao problema e, ou

vida a CAP quando necessario, deva&iapr@xyﬁarem>C@ﬁW% o relatd

final com a proposta dos limites a serem exigidos, para aprovagao.

O fabricante poderd solicitar 4 SEMA a dispensa do atendi

o aos limites maximos de emissdao de gas de escapamento, pa-

v

5 veiculos automotores leves, cuja producao seja inferior a

O

0 unidades por ano e que sio dotados de mesma contiguragic
arrogaria, independentemente de sua mecédnica e do  tipo de

amento disponivel.

pPodem ainda ser dispensados agueles que, mesmo pertencendo a

ot . i o~ . - ) 94 ' [y
FOHngULaq o de velculo & qual sAo aplicaVeis os Limites ma

s de emissdo, constituem-se numa série para uso eupeuifico

eja: uso militar, uso em provas esportivas e Langamentos ef

Ew

.

ais, assim considerados a sritério e Jjulgamento da CAP,

tal geral maximo admitido, por fabricante, e de 5.000 unida

DOLY ano,

ngfulo Egspﬁo 5 com motores do“cic}o)otto

A SEMA, ouvida a STT, dever8 coordenar 0s est tudos e trobi

TIESD - O U ECKUOBA L SO AL

BIDBLIOTECA

R Y A A




- CETESH  ~—me

5%

lhos necess

pe

\rios a0 estabelecimento e implantacao dos  linites
miaximos de emissdo de mondrido de carbone, hidrocarbonetos, Oxl
dos de nitrogénio, aldeidos e outros compostos crganicos pelo
tubo de escapamento de velculcs equipados com motor do cliclo
Otto, convocando, & qualgquer tempo, o0OSs drgaos e entidades afe-
tos ao problema e, ouvida a CAP guando necessirio, devera apre-
sentar ao CONAMA, atd 31 de dezembro de 1988, o relatorio final
com a proposta dos limites a sevem exigidos, para aprovacao.

2.2, & partir de de 1989, a enissdo de gases do

cirter de veiculos iog equipados com motor do ciclo Ot

ve ser nula em qualquer regime de trabalho do motor.

2.3. A SEMA, ouvida a ST, devera coordenar og estudos e traba
lhos necessirios ao eskabelecimento ¢ implantacgdo dos Linites
mAximos de emissido evaporativa para velculos automotores pasa-
dos, convocando, a qualquer tempo, os Orgaos e entidades afetos

-t o

an problema e, ouvida a CAP guando necessario, devera apresen-
k 2 ¥ N

{

3 a s

tar ao CONAMA o relatdrio final com a proposta dosz limites

il

rem exigidos, para aprovagao.

3. Motores e velcnlos com motor do ciclo Diesel

1.1, A emissdao de fuligem pelo tubo de escapamento de motores

doc ciclo Diegel e/ou de velcules leves ou pegados com eles egqul
pados, ndo deveri exceder os valores calculados através de eqjua
gao:

¢ o= ok ., conforme o Ttem 4 Jdo Cap. VIT,

3.2, A partir de 12 de outubro de 1987, para Onibus vrbhanos @
de 19 de janeiro de 1989 para oz demais velculos a Diesel, o va
lor maximo adniscsivel de k serd igual a 2,5 (dois e nmelo), madi
do conforme o item 4 do Cap. VIT, para velocidades angulares on
tre 1200 rotacgdes por minuto ¢ a robagdo mixima do motowr, incln

:
BLVe,

T
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3.3, A SEMA, ouvida a 87T, deverd coordenar os trabalhos neces

! 4 . e
sdrios ao estabelecimento do cronograma de implantagao para o
valor maximo admissivel de k igual a 2,0 (dois) para a emnissao
de fuligem pelo tubo de escapamento para todos os veiculos equi

] ] . -~ .

pados com motores Diesel, inclusive os onibus urbanos, convocan
do, a qualgquer tempo, os 6rgaos e entidades afetos ao problema
e, ouvida a CAP quando necessario, deverd apresentar ao CONAMA,
ate 31 de dezembro de 1988, o relatdrio final com a proposta de

razos a serem fixados, para aprovagao.

o
L

3.4, A SEMA, ouvida a STT, deverd coordenar os estudos e traba
lhos necessirios ao estabelecimento e implantacgio dos limites ma

.

ximos de emissac de monoxido de carbono, hidrocarbonetos, Oxi-

dos de nitrogénio, aldeidos e outros compostos orginicos pelo
tubo de escapamento de velculos equipados com nokor do cliclo

Diesel, convocando, a qualquer tempo, os Orgaos e entidades afe
tos ao problema e, ouvida a CAP guando necessario, deverad apre-
...... sentar ao CONAMA, até 31 de dezembro de 1988, o relatbrio final
com a proposta dos lintes a seren exigidos, para aprovaqﬁou

r~

3.5, A emissao de gases do carter de veiculos autonotores, ine

dependentemente do tipo ou tamanho do motor, deverad ser nula =m
qualquer regime de trabalho do wotor. Para os Onibus urbanos com
wotor de aspiracdo natural, este controle serd implantado a par

tir de 19 de janeirc de 1988. Para os demais velculos Diesel, a

. SEMA, ouvida a STI, deverd coordenar os estudog e hrabalhos nee
cessérios d definicdo do cvonograma de implantacgao deste contro

i '

le e, ouvida a CAP quando necessirio, apresentar ao CONAMA, ala
31 de dezembro de 1987, o relatdrio final com a proposta  dos
prazos a serem fixados, para aprovagao.

“
1
b

4. Todos os veiculos ou wotores

e gt

o

4.1. Os limites mAximos estabelecidos pava os velculos auwtomos
tores leves, itens 1.4.2., 1.5., 1.7. e L.8.,, devem scr garanti
dos por escrito pelo fabricante, pelo mencs darante 80.000 gui-

lonmetros ou cinco anos de uso, aquele (ue ocorrer primeivo. Pa-

AR O A A




ra esta finalidade, deveri ser estabelecido, pelo CONMETRO, um

procedimento de ensaios, mediante proposta da STI, ouvida a SEMA.

4.2. 0Os limites maximos estabelecidos para os velculos pesados
equipados com motor do ciclo Diesel ou Otto, itens 2.1l., 2.2. ,
2.3., 3.2., 3.3., 3.4. e 3.5., devem ser garantidos por escrito
pelo fabricante, pelo menos durante 160.000 quildmetros ou cin-
co anos de uso, ou obedecido o procedimento de ensaio dinamomé-
trico que deverd zer estabelecido pelo CONMETRO, mediante a pPro
posta da STI, ouvida a SEMA.

4.3. Até o estabelecimento, pelo CONMETRO, dos métodos e proce

dimentog de

[S9]

ensaio apliciveis, as garantias do fabricante,itens
4.1. e 4.2., poderao ser substituidas pela redugdo de 10% nos
limites midximos de emissdo estabelecidos por esta Resolugdo, ex
ceto para o caso de monoxido de carbono em marcha lenta. O faw
tor numérico, utilizado para efetuar esta reducido, & danominado

Fator de Deterioragio da Emissdo.

4,4, A SEMA, ouvi ida a STI, deverd coordenar os estudos e traba
lhos relativos a qualguer revisao necessaria aos limites maxi-
mos de emissao previstog nesta Resolugao, convocando, A qualw
quer tempo, os Orgacs afetos ao problema e, quando necessario ,
ouvida a CAP, devera apresentar ao CONAMA o relatdrio final com -
a proposta para aprovagao.

4.5. 0O fabricante de velculos pesados poderd solicitar 4 SEMA
a dispensa do atendimento acs limites maximos de emisszo  desta
Res ojugao, para casgos owissos, assim considerados a critério e

julgamento exclusivo da CAP.

VEIYL - Definir os principais termos e relacionar
os métodos de ensaic, wnedigdo, verificagdo, certificagio e docu
mentos complementares, necessarios ao cumprimento e para os efel
tos desta Resclugio, sen prejuizo das demais legislagoes ocspeck

ficas, de responcabilidade dos drgdos competantos.

o

UA ey .vAam 2



( : - CETESH
12

1. As definigdeg necessirias ao cumprimento desta Resolugdo es

tao descritas no Anexo L.

= a1

2. 0 ensaio e a medicio de mondxido de carbono, hidrocarbone-

tos e dxidos de nitrogénio no gis de escapamento de veiculos au
tomotores leves do ciclo Otto, devem seqguir as prescrigoes da
Norma Técnica NBR-6601 ~ Analise dos Gases de FEscapanento de 01
culos Redoviidrios Automotores Leves a Gasolina.

0Os combustiveis utilizadcos nos ensalos devemn estar da acordo cco

=

a Norma NBR-8689 - Veilculos Rodovidrios Leves - Gasolina parva bn
saios e Resolugao 01/85, do Conselho Nac al do Petrdleo, sen-
do que a mistura gasolina-alcool deve ser preparada a partir dos
respectivos combustiveis de ensalo, na propo rgac de 22,0 g 1,0

porcento de alcool, em volume.

3. O método de ensaio e medicdo de monoxido de carbono em mav-

”* -

cha lenta em veiculos autonotores leves do ciclo Otto deve gen
~~~~~~ csatabelecido peloc CONMETRO, wediante proposta da STIL, ouvida a

SEMA,

4. O método de ensaio do motor para a medicao de fuligem no
gas de escapaiento de motores do ciclo Diesel o prescrito para

banco dipamométrico, nas Normas Técnicas NBR-5484 -~ Motores Al
tornativos de Combustio Interna de Ignigao pox Compressan  (Diesal)
ou Ignigﬁo por Centelha (Otte) de Velocidade Angular Variavel e
NBR-7027 = Ga&s de Escapamento Enitido por Motores Diesel - Deler

minagao do Teor de Fuligem e Regine Corstante.

A medicio de fuligem deve ser exoecutada se sgundo o prescrito na
Norma Téonica NBR-7026 - (as de DBscapamento Bmitido por Motores
NDiegel ~ Madigio do Teor de Fuligem com Amostrador por Blemento

i.ltrente

'D

0 teor de fuligem corvigido para as condigoes atmosférizas de

referéncia, as transformaqﬁes de unidades e a concentracio Limd

te de fuligem definida pela eguagao ¢ = k /NG, deven sor cal
culados de acordo com as prescyigdes da Norma Técnica NBR-5478-

4

Mébodo de Medicdo do Toor de fuligem no Ghg de Recapamento Dol
5 J I: :

KA 1ty vam /1




tido por Motor Diesel - Corcelagao

Construcao da Curva
fluxo

Linmite, re

nominal de g&s de escapamento

por segundo, quandc a concentragdo
200 litros nor segundo,

Of(s tivel

respec

) combusg {ecis) wtilicado(s)

acordo com a(s) Resolugao

o

cional do Petrdleo,

cdo de ens
bustivel de veicu
CONMETRO,

5. 0 mét saio 2 medigao da
avtonotores, de

ST,

1
103

mediante proposta da

de

no gas

6. 0s metodos

tos

[EYe8

alo e
orgédnicos de escapaimento
estabelacidos

a SEMA.
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9. O procedimento para a Certificacéo de Confornidade da Produ
¢ao com os Limites Maximos de Huissao, deve ser cstabelocido pe
lo CONMETRO, mediante proposta da STIL, ouvida a SEMA,

LO. O procedimento pava a Cert T:Ltjzﬁzgﬁi(> de Qualidade de Peooas de
Reposicao, Bar cabelaecido pelo CONMETRD, wmoedliante oronos
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ta da STI, ouvida a SEMA. .

11. O modelo do Termo de Caracterizagao do Veiculo ou Motor ne
cessdrio ao cumprimento desta Resolugdo estd apresentado no Ane

X0 2.

VIII - Estabelecer as condigdes gerais necessarias

ao cumprimento desta Resolugao:

1. Veiculos equipados com motores do ciclo Otto

1.1. A partir da data de publicagdo desta Resolugdo, os fabri-
cantes de velculos automotores leves devem declarar 38 SEMA e &
STI, até o Ultimo dia Gtil de cada semestre civil, os valores
tipicos de emissao de mondxido de carbono, hidrocarbonetos, Oxi
dos de nitrogénio e aldeidos no gis de escapamento de todas as
configuracoes de veiculos em produgéo, bem como apresentar os.
critérios utilizados para a obtengdo e conclusdo dos resultados .
Os relatérios dos ensaios realizados devem ficar & disposigéo

da SEMA e da STI para consulta.

1.2. A partir de 19 de julho de 1987, os fabricantes de veicu-
los automotores leves devem declarar & SEMA e & STI, até o #lti
mo dia fitil do semestre civil, os valores tipicos da emissdo eva
porativa de combustivel, das configuragoes de veiculos em produ
cao, a serem determinadas pela SEMA e STI, bem como apresentar
os critérios utilizados para obtencdo e conclusdo dos resulta -
dos. Os relatdrios dos ensaios realizados devem ficar & diSposi

cao da SEMA e da STI para consulta.

1.3. A partir de 19 de janeiro de 1989, os fabricantes de vei-
culos automotores pesados, equipados com motor do ciclo Otto,de
vem declarar & SEMA e & STI, até o {iltimo dia Gtil do semestre
civil, os valores tipicos de emissao de mondxido de carbono, hi
drocarbonetos, 6xidos de nitrogénio e aldeidos no gas de escapa

mento das configuragoes em produgdao, a serem determinadas pela
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SEMA e STI, bem como apresentar os critérios utilizados para ob
tencdo e conclusdo dos resultados. Os relatdrios dos ensaios rea

lizados devem ficar & disposigao da SEMA e da STI para consulta.

1.4. A partir de 19 de janeiro de 1987, os fabricantes de vei-
culos automotores devem fornecer ao consumidor, atraves do Ma=-
nual do Proprietadrio do Veiculo, bem como & Rede de Servigo Au-
torizado, através do Manual de Servigo, as seguintes especifica

¢coes:

emissao de mondbxido de carbono em marcha lenta, expressa em

porcentagem;

velocidade angular do motor em marcha lenta, expressa em rota

¢Oes por minuto;
. angulo de avanco inicial da ignicao, expresso em graus;

a influéncia da altitude e da temperatura ambiente nos parédme

tros especificados, quando isto for relevante;
outras especificacoes que o fabricante julgar necessario di-
vulgar, para indicar a manutengdao correta e o atendimento ao

controle de emissao.

2. Veiculos equipados com motores do ciclo Diesel

2.1. A partir da data da publicagdo desta Resolugdo, os fabri-
cantes de motores e/ou veiculos automotores do ciclo Diesel de-
vem declarar & SEMA e & STI, até o Ultimo dia do semestre civil,
os valores tipicos de emissdao de fuligem das configuragoes de
motor em produgdo. Os relatdrios de ensaios realizados devem fi

car & disposicdo da SEMA e da STI para consulta.

2.2. A partir de 19 de janeiro de 1987, os fabricantes de vei-

culos automotores devem fornecer ao consumidor e & Rede de Ser-.
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vigos Autorizados, através dos Manuais do Proprietario do Veicu
lo e de Manutencdo e Servicos, os valores miximos especificados
da emissao de fuligem nas faixas de velocidade angular de utili
zagao do motor, indicando, ainda, a curva ou tabela de corregao
da emissao, para altitudes de zero a 1000 metros, em intervalos
maximos de 200 metros. ‘

A emissao de fuligem deverd ser expressa simultaneamente nas se
guintes unidades: |

. grau de enegrecimento do elemento filtrante;

. opacidade.

'2.3. A partir de 19 de janeiro de 1988, os fabricantes de vei-
culos automotdresNequipados com motor do ciclo Diesel devem de-
clarar & SEMA e & STI, até o fltimo dia Gtil do semestre civil,
os valores tipicos de emissao de mondxido de carbono, hidrocar-
bonetos, Oxidos de nitrogénio e aldeidos no gds de escapamento
das configuracoes em pfodugao, a serem determinadas pela SEMA e
STI, bem como apresentar os critérios utilizados para obtencao
e conclusao dos resultados. Os relatdrios dos ensaios realiza -

dos devem ficar & disposicdo da SEMA e da STI para consulta.

3. Todos os motores e veiculos automotores

3.1. A partir de 19 de janeiro de 1988,‘a autorizacgao para. a

fabricagao e comercializagao em territdrio nacional, de gqual~.

gquer modelo e/ou configuracao de veiculo ou motor ou, ainda, de
qualquer extensao destes, somente serd concedida pelo Conselho
de Desenvolvimento Industrial - CDI, apbs a obtencao da LICENCA
PARA USO DA CONFIGURACAO DO VEICULO OU MOTOR - LCVM, expedida pe
la SEMA, de acordo com os termos, prazos e limites desta Resolu

o~

¢ao.

3.2. A emissdo da LCVM serd feita, atéd 15 dias {iteis, pela SEMA,
apds o recebimento do CERTIFICADO DE APROVACAO DA CONFIGURACAO
DO VEICULO OU MOTOR - CAC, expedido pela STI, com excegao dos
casos previstos em 1.9, e 4.5. do Cap. VI, onde o CAC pode ser

dispensado.

—
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3.3. Para a obtencao do CAC, o fabricante deverad enviar 8 STI,
em trds vias, os documentos necessi@rios para a certificagdo de
conformidade, de acordo com procedimento a ser estabelecido pe-

lo CONMETRO, sendo que uma das vias serd enviada & SEMA.

3.4, Nao poderdo ser comercializados em territorio nacional as
configuragoes de velculo e/ou motor ou suas extensoes que nao

receberem ou que tiverem cancelada a LCVM.

3.5. Para a realizacdo de testes em frota experimental de vei-

- culos movidos por combustivel alternativo aos usuais (gasolina-

flcool etilico anidro, &lcool etilico hidratado e dleo diesel),
2 obrigatdria a apresentacao & SEMA de uma andlise tebrica e/ou
pratica da emissdo de poluentes, bem como uma cOpia das andli-
ses fisica e gquimica do combustivel.

No caso destes testes serem feitos em regioces onde haja exposi=~
cido da populagdo, serd necessario obter uma autorizagdo especial

da SEMA.

3.6. B obrigatéria a Certificagio de Conformidade da Produgéo
com os limites maximos estabelecidos nesta Resolugao, de acordo

com os procedimentos a serem estabelecidos pelo CONMETRO.

3.7. Se, através de ensaios, a SEMA determinar que um nlimero
significativo de veiculos e/ou mototes em uso, adequadamente man-~
tidos, nao estd atendendo aos limites de emissao desta Resolu=
¢do, a SEMA deverad notificar o fabricante e a STI/INMETRO para
proceder a uma verificagdo extraordindria de conformidade da pro
ducdo, cujos resultados determinard@o a adogado de medidas dela de
correntes. Todos os custos dessa acao correrao por conta do fa-

bricante.

3.8. A partir das datas de implantagdo das exigéncias contidas
nesta Resolucdo, os fabricantes de veiculos automotores devem de
clarar & SEMA e 8 STI, até o {iltimo dia Gtil de cada semestre ci

vil, os valores da média e do desvio padrdo das emissdes refe-
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rentes aos respectivos limites exigidos para todas as configuré
cdes de velculos em produgado. Tais valores devem representar os
resultados do CONTROLE DE QUALIDADE do fabricante, sendo que os
relatdrios dos ensaios devem ficar & disposiggo da SEMA e da
STI para consulta. '
Este Ttem substitui e cancela parcial ou integralmente o dispos
to nos Itens 1.1., 1.2., 1.3., 2.1. e 2.3. do capitulo VIII, na
medida que os respectivos limites de emissao estiverem fixados

e vigentes.

3.9. A partir de 19 de janeiro de 1988, todo fabricante de vel
culo devera divulgar, com destaque, nos Manuais de Servigo e do
Proprietario do.Veiculo, informagdes sobre a importdncia da cor
reta manutencdo do veiculo para a redugdo da poluigdo do ar.

Além disso, a observincia dessa manutengao deve estar recomenda
da em adesivo(s) fixado(s) em todos os veiculos nacionais, em

lugar (es) protegido(s) e visivel(eis).

3.10. A partir de 1¢ de outubro de 1987, todo e qualquer mate-
rial de propaganda relativo a um modelo de veiculo j& em confor
midade com os limites maximos de emissao, veiculado em imprensa
especializadé ou nado, deverd informar, de maneira clara e obje-

tiva, a sua conformidade com o PROCONVE.

3.11. As administracgoes Estaduais e Municipais poderdo colocar
em pratica programas de inspecdo e manutengdo para velculos-au-
tomotores em uso, adotando os limites de emiss8o especificos ja
estabelecidos em legislagdo existente ou que venha a ser defini
dos pelo CONAMA, |

Nio s3o apliciveis os limites miximos de emissao estabelecidos
nesta Resolucdo aos veiculos que ultrapassarem o periodo ou qui

lometragem de garantia de emissao do fabricante.

3.12. Se um programa ‘de Inspegdo/Manutengdo estiver recomenda-
do para veiculos em uso e se uma reprovagao ocorrer, principal-
mente em razio de defeito de projeto ou de manufatura do veicu-

lo ou do motor, ao invés de ser por razdes de uso ou manutengao
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inadequados feitos pelo usudrio, o fabricante 'do veiculo sera o

responsivel pelos reparos necesslrios e dever@ arcar com todos

os custos decorrentes dessa agao.

3.13. Para o atendimento dos niveis estabelecidos no capitulo
VI, item 1.5., o Conselho Nacional do Petrdleo deverd especifi-
car e fiscalizar a isencao total de chumbo tetraetila na mistu-
ra alcool-gasolina, mantido o minimo de 80 octanas pelo Méetodo
Motor. Também deverd ser fiscalizada a isengdo total de chumbo
no alcool carburante, visto certas operacoes de transporte per-
mitirem tal tipo de contaminagéo.

Para o dleo Diesel, o CNP deverd definir, até 31 de dezembro de
1987, um programa para reduzir o teor de enxofre total (% por
peso) do valor atual de 1,3 miximo para 0,7 maximo.

A SEMA deverd ser consultada com relagdo & definigao de especi-
ficagoes para a comercializagdo de novos combustiveis, tendo em

vista os possiveis impactos ambientais.

3.14. As infragbes & presente Resolugdo, serao aplicadas as pe
nalidades previstas na Lei n% 6.938 de 31/08/81, Decreto ™ n@
88.351 de 01/06/83 e Legislacoes Estaduais e Municipais de Con=~
trole da Poluig¢ao Ambiental.

3.15. Os fabricantes deverdo enviar mensalmente & SEMA, a par-

tir da data de inicio de comercializagao dos modelos e/ou confi

guragdes de veiculos ou motor, os dados de venda destes produ-

tos.

3.16. O total de veiculos leves comercializados em 1989, aten-
dendo aos itens 1l.1. e 1.2.1. do capitulo VI, devem atingir um
minimo de 50% (cinquenta por cento) da comercializagdo. Se este
porcentual de vendas nao for atingidda em raz3o exclusiva de de-
terminagoes governamentais, o mesmo poderd ser redefinido pela

CAP.

3.17. O fabricante deve permitir a entrada do agente credencia

do pela SEMA em suas instalagOes, sempre que esta considere ne-
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cessirio para o cumprimento do disposto nesta Resolugdo. Nao o

fazendo, estarad sujeito &8s penalidades da legislagao em vigor.

3.18. A partir de 19 de janeiro de 1988, o parafuso de regula-
gem da mistura ar-combustivel em marcha lenta e outros ftens re
gulaveis de calibracao do motor, que possam afetar significati-.
vamente a emissao, devem ser lacrados pelo fabricante ou pos-
suir limitadores invioldveis para a faixa permissivel de regula
gem, sendo que o veiculo deve obedecer aos limites de: emissao
previstos nesta Regulamenﬁagéo, em gualquer ponto destas faixas
permissiveis, bem como dos seus controles manuais (acelerador,

ponto de ignigao, afogador, etc.).

3.19. Por ocasifo da solicitagdo do CAC ou da LCVM, o fabrican
te do veiculo e/ou motor deverd apresentar 4 STI ou & SEMA, res
pectivamente, uma relacdo das pegas, conjuntos e acessdrios que
exercam influéncia significativa nas emissoes do veiculo. Tais
pecas, conjuntos e acessbrios sb poderao ser homologados pelo
orgao competente e comercializados para reposigéo e manutengao
em territdrio nacional, se obedecerem as mesmas especificagoes
do fabricante do veiculo e/ou motor a que se destinam e tiverem
a sua aprovagao de controle de qualidade. No caso das pegas,con
juntos e quaisquer acessdrios que forem comercializados 'sem a
aprovagdo do fabricante do veiculo ou motor a que se destinam '
serd necessiario obter o CERTIFICADO DE CONFORMIDADE PARA EMIS-—
SR80, conferido pelo drgao competente, conforme os procedimentos

a serem estabelecidos pelo CONMETRO.

3.20. ©Os dados, documentos e informagoes, considerados camo con
fidenciais pelo fabricante, com acesso da SEMA e da STI, deve-
rio ser utilizados estritamente para o atendimento &s exigén-
cias do PROCONVE, nado podendo vir ao conhecimento plblico ou de
outras indiistrias, sem a expressa autorizagdo do fabricante.

Resultados de ensaios de veiculos ou motores em produgdo ndo s&o
considerados confidenciais e, desde que estatisticamente signi-
ficantes, podem ser utilizados na elaborag¢ao de informagoes a

serem divulgadas.




sua publica¢ao, revogadas as disposi¢Oes em contrério.

21

)

IX =~ Esta Resolugao entra em vigor na data de
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ANEXO 1 - DEFINIGOES

01l.

02.

04.

05.

06.

07.

08.

ALDEIDOS: total de aldeidos presentes no gas de escapamento.

CONFIGURACEO DA CARROCARIA: combinag¢do {inica de partes, pe
cas e componentes que caracterizam a carrogaria do veiculo,

através do seu estilo, volume e aerodindmica.

CONFIGURACAO DO MOTOR: combinagdo tnica de familia de moto
res, sistema de controle de emissao, cilindrada, sistema

de alimentagcdo de combustivel e sistema de ignigao.

CONFIGURACAO DO VEICULO: combinagdo {inica de motor basico,
configuragdes de motor e da transmissao, inércia do velcu-
lo e as relagdes de transmissio apbs a caixa de mudangas

até a roda.,

CONFORMIDADE DA PRODUCAO: atendimento dos velculos produzi

dos em série ou nao, aos limites maximos de emissao estabe

lecidos e outras exigéncias desta Resolugao.

EMTSSEO EVAPORATIVA DE COMBUSTIVEL: substincias emitidas
para a atmosfera provenientes de evaporacao de combustivel

pelos respiros, tampas e conexodes do reservatdrio, carbura

“dor ou sistema de injecdo de combustivel e sistemas de con

trole de emissao.

FAMILIA DE MOTORES: classificagao bisica para a linha de
produg@o de um mesmo fabricante, determinada de tal forma
gue qualquer motor da mesma familia tenha as mésmas carac-
teristicas de emissdao, ao longo dos periodos garantidos por

escrito pelo fabricante, conforme NBR 660l.

FATOR DE DETERIORACAO DA EMISSAO: fator numérico gue limi-

ta o aumento de emissdo de um motor ou veiculo, em fungdo
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09.

10.

11.

12.

13.

14,

15.

l6.

3

do seu uso, ao limite mdximo de enissao.

FULIGEM: particulas, incluindo aerossdis provenientes da

combustdo incompleta, presentes no gas de escapamento de mo
tores do ciclo Diesel e que produzem obscurecimento, refle

x30 e/ou refracao da luz.

GAS NO CARTER: substancias emitidas para a atmosfera, pro-
venientes de qualquer parte dos sistemas de lubrificagdao ou

ventilacao do carter do motor.

GAS DE ESCAPAMENTO: substéncias emitidas para a atmosfera,
provenientes de qualquer abertura do sistema de escapamen-

to a jusante da valvula de escapamento do motor.

HIDROCARBONETOS: total de substdncias orgédnicas, incluindo
fragdes de combustivel n&@o queimado e sub-produtos resu14
tantes da combustdo, presentes no gas de escapamento e que

s3o detectados pelo detector de ionizagao de chama.

MARCHA LENTA: regime de trabalho em que a velocidade angu~

lar do motor, especificada pelo fabricante, deve ser manti

da dentro de Y 50 RPM e o motor deve estar operando sem car -

ga e com os controles do sistema de alimentacao do combus-

tivel, acelerador e afogador, na posigao de repouso.

MODELO DE VEICULO: nome que caracteriza uma linha de produ
cao de veiculos de um mesmo fabricante, com as mesmas ca-

racteristicas construtivas, exceto ornamentais.

HXIDOS DE NITROGENTO: soma do 6xido nitrico e do didxido
de nitrogénio presentes no gas de escapamento, como se O
dxido nitrico estivesse sob a forma de dibdxido de nitrogé-

nio.

VALOR TIPICO DE EMISSEO: valor de emiss@o de poluentes, ob

tidos através de levantamentos estatisticos e que deve re-
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presentar a configuracao de veliculos e/ou motores sob con-

sideracgao.

17. VEICULO LEVE: veiculo rodoviirio automotor de passageiros,
de carga ou de uso misto, com capacidade para transportar
até doze passageiros ou com massa total méxima igual ou in

ferior a 2800 guilogramas.

18. VEICULO PESADO: veiculo rodoviirio automotor de passagei=-

ros, de carga ou de uso misto, com capacidade para trans-

portar mais que doze passageiros ou com massa total maxima

superior a: 2800 quilogramas.
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ANEXO 2 ~ TERMO DE CARACTERIZAGEO DO VEICULO OU MOTOR’

Todos os motores e/ou veiculos comercializados no Pafis devem

ter suas caracteristicas descritas de acordo com o seguinte mo-

delo:

A. Caracteristicas do Motor
Conforme o Anexo A - FORMULARIO DE CARACTERISTICAS Dd MOTOR
da NBR 8833 - DETERMINAQ%O DA CONFORMIDADE DE VEICULOS LE=-
VES COM 0OS PADROES ESTABELECIDOS PARA EMISSAO DE ESCAPAMEN- .

TOU

B. Caracteristicas da Configuragao do veiculo
Conforme o Anexo B = FORMULARIO DE CARACTERISTICAS DA CONFI
GURAGAO DO VEICULO da NBR 8833 ~ DETERMINAGCAO DA CONFORMIDA
'DE DE VEICULOS LEVES COM OS PADROES ESTABELECIDOS PARA EMIS
SEO DE ESCAPAMENTO. |

C. Dbados Complementares

nome, endereco € telefone (s) comercial (is) do(s)‘represén ‘
tante (s) constituido (s) pelo fabrlcante, responsavel(els)

e data;
. .assinatura do representante legal do fabricante;

relacao de itens, pec¢as, sub= conjuntos e conjuntos que
exercam influéncia consideravel sobre as emissoes e gue de
vem ser objeto de certlflcagao para a comercializacgao co-

mo pecas de reposicao e servigos;
recomendagOes e procedimentos para a manutengao do motor
e/ou veiculo; ‘

. estimativa do nlimero de motores e/ou veiculos a serem co-
mercializados por ano;

opgao ou nao pela utlllzagao do Fator de Deterloragao da
Emissao; :

declaragao do fabricante de que os veilculos produzidos a
partir da data de elaboracao do Termo de Caracterizagao re
fletem as descrigoes e especifica¢oes do referido termo.

- CETESB e
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DESCRICAO  (iten da Resolufio)

! Data de publicagdn no Didvio Oficial da Unido - Resolugo no. 18/84
i to CONAMA - Conselho Kacional do Heio Arbiente
.._.._; -
11 Relatdrios sesestrais de valores tfpicost a) CO, HC, NOx e Aldefdos
b) Fuligen
(VIII, f.4., £.2., 1.3, 2.4 ¢ 2.3.) ¢) Enisgio evaporativa

2 1 Andlise de eaissdest autorizagao da SENA para combustiveis novos /
! alternativos (V1. 3.5, e 3.43.)

CVIITL 14, e 2.20)

! 5% Prograwa do CNP para redufdo do enxofre - S&8,71  (VIII, 3.13)

& | Proposta da SEMA de data para o controle de gases do carter -
: garantia de durabilidade (M, 3.5 e 4.2.)

Controle total dos zases do carter - garantia de durabilidade_
(VI L7, 220, 3.5, 41 e 4.20)

LFUH Licenga para Uso da Conflgura;ao do Velculo ou Hotor
I 34, e 340

Lacres nos dispositivos requldvels (VII1. 3.48)

:

3

1

t

i Atengdo para aanutengo e controle de poluigdo - nanuais, adesivos
' : (VIIL. 3.9.)
I}
:

Certifica;io de Conforaidade de Produgao. Relatarios sesestrais de
Controle de Qualidade. Indicazo da confornidade nas propasandas.
Relatdrios mensais do voluse de vendas, Certificagio ¢e Pepas de

Reposi;io. (VITI, 3.6., 3:8e, i,y 345, e 3.49.)

Gases de escapasento - 3% C0 em marcha Jesta - £O 53”4 9/kn -
Hee2,f a/kn - B0xe2,0 a/kolVL, 1,8,, 1.2,, L3, LA,V 3.16.)
a)novoﬁ langasentos; )conf:guragocs principaisy ) todos

K Proposta da SEMA para novos limites - sarantia de durabilidaded

i a) aldeidos € oytros compostos arganicoss b) £0, HC, HOx
b o) Fuligess {6 k=2 WL $.6,, 240, 3.3, 34, e A2)

{14 ) Erissao evaporative & & g/ensaio - garantia de durabilidade
! (V1. 1.8, 2.3., 4.1, e 4.20)
H -

15 1 Gases de escapanente ~ 2,57 00 en marcha Jenta - 00 & 129/kn -
P HCS 1,2 g/kn - NOv s d,4 9/ke - garantia dursbil, (V1. §.4.2, € 4.0)

16 | Gases de escapaaento - G,Ji C0 e marcha. lenta - €04 2,0 g/kn =
' HC % 8,3 g/ka - Kox & 0,6 9/kn - garantia de durabilidade
(1, 1.5, e 4.4.)

{71 Alcool p-gasolina isentos de chunbo (VIII, 3.13)
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5.0.U. EXECUTIVO

@Qé/zézygfﬁ/ ' '.- - e '

LPag.22/23

ESOLUGKO N@ 04, DE 15 DE JUNHO DE 1988 .

{, . 0 CONSELHO MACIONAL- DO MEIO AMBIENTE - CONAMA, no. usoc das
atribuigdes que lhe confere o ftem VI do Art. 82 da Lel 6.938 de. 31
de agosto de 1981, o ftem VIII do Art. 72 do Decreto n? 88.351 de Ot
de Junho .de 1983, com redagdo dada pelo Decreto ndmero 91.305 de 03
de Junho de 1985 e, tendo em vista o estabelecimento no {tem 3.5 do
Art. VI da Resoltugdo CONAMA n@ 018, de 06 de maio de 1986, e

" tonsiderando a disponibilidade atual de sistemas simples de
recirculacdo de gases do cédrter para motores diesel de fabricagdo
naclional, - RESOLVE: - - .

. Aart. 12 - fFica estabelecido que os motores do ciclo diesel,
de aspiracgdo natural, aplicagéo veicular, fabricados e
comercializados no pais, deverdo ter emiss3o nula de gases do cdrter,
garantida . através de dispositivos de recirculaglo destes gases, a

partir de 01 de julho de 1989.

Art. 22 - Esta Resolugdo entra em

o

vigor na data de sua

ﬁublicaqéo.

JOKD ALVES FILHO

_ BEN HUR LUTTEMBARCK BATALHA
Presidente do CONAMA

Secretdrio-Executivo do CONAMA
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DECISSES E REGRAS COMPLEMENTARES APROVADAS PELA CAP EM AFi086

"Em reunifo da CAP - ComiesXo de Acompanhamento € Avqlna cHo  do

PROCONVE, ocorrlda em Atsses8a, foram discutidos € aprovados 0%
seguintes ftens

i : )
Todas as configuragcoes de velculos e motores veiculares eatio
incluidas nas acdes do PROCONVE, wceto os motores/velculaos Fora
de estrada e assemalhados, tratores, motocicletas ey

naturalmente, os motores cetacionarios.
Os verculos leves equipados com " motores adguiridos de oculros
fabricantes deven sequir os nrocedimentos  gerais do PROCONVE

podendo ser solicitada a GEMA/GTYE a dispensa apgnas do ensaio m
emisstes, a critério exclucsivo destas entidades. Todos s dan:
relatdrios e informacgoess devem geir fornecidos, parn contirc

cadastro da SEMA e BT, visto gque a ficha técrnica do verculo
popecialmente, s sens parametros de in(rci" ¢ aerodindmicn, 320
de st rema impartancia na caracnwrlhaunn das emnissoes de
po]uentes. , ' ‘

0s relatdrios de valores tipicos de emisaoes - RUTE de motures
gque equipamn veiculos pesados podem ser slahorados apenas peleo SEu
fabricante devendo-se mtnc10ndr nesta OCasSi&D anais oS velcllos
a que &e dP tina a roninqurdgno de motor en qucrtdn. B omontador i
de veiculos devera declarar apenms  quals  as contiguragaoss de

motor aue utiliza em cadm configuracan de veicnlo de sua linha de
produgéo.

A certificagio dos veiculos com eles equnpdew poderd ser feitn
com a dispensa dos ENSAIEs A critério exclusivanente da SEMA & da
68T1, desde gue as informacoes preastadas pela montadora incluzm as
MESMASs czpecificagoes do motor preyviamente certificado.

Também estd prevista no PROCONVE & dispensa apanas dos ensaitos de
certificagdao ¢ do ate ~ndinento aos limites prescritos (itens 1.9 w
4.5 do cap. VT ), porém os RUTE, o processo de certificagio e
demais exigéncias continuam validos também para estes Casds.

.

3

[ ] . . . .

Considerando as dificuldades iniciais decorrentes da implantagao
do PROCONVE, @& CaP considera  aceitos 06 RPUTE  apresentados @

Caprova a seguinte relacio de agrupamentos de familias proposta

»

i - o T |

C . ' DD EioT




pela ANFAVEA para 0s RUTE de dex/86 € Jun/87, ressalvando-se &
necessidade, @a critério da SEMA e da STI, da incluslo de novas
configuragtes a serem langadas e & alteracio da presente relacio
a partir do-relatorio de dezembro/87 inclusive,  com antecedéncia
minimna de seis meses, em funcdo da analise dos proximos RVUTE:

a) Veiculos do Ciclo Otto

G s e i Gt o e o o T ot eh VB ST G D S G (T ST M S S 3 T S S Sk 5

Confjguracgo Reprecentativa Configuracio Representada
(verlc.-motor-cambig-combust.) (veic.-motor-cambio—combust.)

SUNO 1050-4M-06

ELBA-1300~0G/4A » ' PREMIO*iS@@—4/5MfG/ﬁ
: ‘ UNO—-1300~4 /5100576

ELBA-1500-3M~-G/A o PREMIO-1EQ0-G/A
e UNO—-i500-5M-G/A

FIORINO-1320-4M-A . £47-4300-A
- . : FURGONETA-1390-A

Mwuum.-u,-.w‘.——_‘_m,n.‘_.@mmm......_._...__,,.»-.._m...m.w.s.m_,..m.m.w.umwmw.-@wm.a»_,“mwuwuuemwmmwmm-n.,.-......*_.




m.-..—-.-._—-..._'------.«.—..-..----——-—-..—-..._.«-...—-...4—.........,-..............-._4——-.—-—....-—‘—....—---—-—-.—_-.--.-.—.._.__..........._._._.. -----

Conilqurwcao P(prvbpntntiva Conflguracan Representada
(vetc.-moLor—camblo ccombust o) (veic.—motor- camblo —combuat .

...........«.,_m-m..n__-...-._.—----..._.-...-——.-—-..-..—..—u.,......-—._.._..._....._......-.u._.-.—‘._,w“_..;.--_.—m--—-..........-......._..__...-

m

SCORT GHIA~L . 6-5M-A ) ESCORT L—4.6-0M- [a}
' ESCORTYT GL-4. -9

CESCORT GL-4 . 6=5H=0

EGEORT XR-3 CONV.~i.6 A.D.- ESCORT XR-8-1.4 A.D.-GM-A
M ’
DEL REY BPL)NQ AXD GHIA- DEL REY BELINA 4X2 W
4. 6-EH-G/A g . 65NN

DEL REY L/GL/GLX- LG50
DEL REY GHIT A1 . &=SH-G/A
paMpa 4xe BAGE -5 « &~ 5M-G/A
paMPa AX L/GL—1 o =DM

panPA AX4 GL-i.6-A PANPA AXA BASE/L-1.&-A
: . . DEL REY AX#4 BELINA~i.&-h

DEL REY GHIA {.6~3A-A

Foi0 - 2.3 — AM - A

u“-,—-n.—-.uuwwmaa-—p—‘....—...;.m-‘_.-wmwm-a»amw—%mm_wum_.gg
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Configuragido Representativa
'(vefc.wmotorwcﬁmbiowcombust.)

e o e B et —u«..._.-...___..._...._.-....-4__‘......‘..--w—.—..-.,...-.,‘._...,—.,-_‘_..-n.....-._--:.....—--_-..__-_——.._..__.._._. RSN

CARAVAN DIPLOMATA 2.5-
SM-G/a . :

CARAVAN DIPLOMATA
AM-G/A

CARAVAN DIPLOMATA 4.1-3A0~
G/A ' :
-4 M~

Cio-4.1-

AL 4 L AT -A

MONZA CLASSIC 4p SEDAN-1.8-

e e e s e e o S L GRSy D D ) Gmea S S Gy 4 b e

Configuraciio Representada
d ~ -
(veic..-notor—-cambio-combust.)

CARAVAN/OPALA 2p/0PALLA 4p/ -
ng“COMODORO/DIPLOMﬁTA/
Std-3/74/5M-6G/a

CARAVANSOPALLA 2p/0PALA So=4.i-

‘ COﬁODORO/DlPLOMnTH/%TD*B/4M¢
G/A

CARAVAN/OPALA 2p/0PALA Ap—4, -
COMODORO/DIPLOMA TnfvTD~<H—u/a

MONZA CLABSIC/BTD~2/3/74% p-i.8-

5EM-~G/H MG/ 5
.ﬁONZﬁ CLASSIC 4p HEDAN~1.8- MOMZ A CLABBIC/STD /9374 o1 .8-
26/ K ‘ ) 3A-G/ A
MONZA CLASSIC 4p SEDAN-Z2 .0~ WONZA CLASSIC/BTD 2/3/4 PRI
SM--A 5 M-y
HONZA OR BP'HQTCHjQ,QWSM“ﬁ
MARALD S —f  O—=5M-G/A MARAJG SLAL/SE-§ .6 —~A/EM=-00
CHEUETL““(DHd/thbdw— Qu"SE{SL/LM
A/75M~G/B
. CHEVY GOOWi.é"G/SMMG/A
. MARAJd Si-1.6~30-G/A MAPAJU“ﬂl/IMi 6-2M-G/f
LHEUETL“QLDQN/HﬁTfH 2/4p-GE/SL/L—
§ b330 -G/N ‘ '
CHEVY 5001 .6-3A-G/A
PSJ- 0 sinal “s7 indica “adicionalmente”




VOLKSWAGEN

.-..,..-».—_«..q'-«-m.—....«—-—._.-_.--....-.-._.—...._...u.._-__....__..‘,—_.g.—_-...—a—.--.—a--.-—-—...—......-...._.......-........ —————

Configuracﬁo Representativa Configuracio Representada

(vefc.-motor~cﬁmbio"combuﬁt.) (velfc.-motor—cambio~comiust.)

---.-...._:-_-......n.__._mw-.a..u--—...--_...—--.........-,-_n.....-.......--v...—_._..._..—..—-——.-—..-—-—-u----.....-................_.........-..,.....

PARATI-1.6-SM-G/A" , GOL—4.6-4/5M~0G/A A
: ' GOL FURG-1. =4/ GM-G/A
VOYAGE-1. b=4/EM-G/
SAVEIRO-4 . 6=4/5M~-G/ 0
TPASSAT- . 6-A/0NM-6/A

SANTANA QUANTUM=-1.8- ' _ SANTANA—1 . 8-3A~G/A
3A-G/A ' v

SANTANA QUANTUM-1.8- SANTANA=1.8-4/5M~0G/A
SM“G/ﬁ , VOYAGE &~ i.8-0M- ﬁ"

GoL GT- 5.v~5M A - ‘ Pﬁqaﬁl P,—i.ﬁwﬁﬁwﬁ

KOMBI PIGK—UPMi.6~4H"G/ﬁ KOMBI STD.—1.6-4M-(/f

KOMBT FURGEO-1 . &aM-11/8

'’

PS.2 o sinal “/” indica “adicionalmente”

b Motoreé Diesel para Veiculos Pesados

CUMMINS | | FORD

« NTA = 859 . 4.4 N

L ' ' . b.6L HNA
MERCEDES BENZ : e H.OL TCA
. OM 314
« OM 392 MWM
. OM 352 A ' e DL229.04 (VWD
. OM 355/5 ‘ . D.229.04 (FORD)
@ OM QTJD/\J(\ . -,'D.c; ARG Ras VWD
. OM 355 A 4 o o D.229.04H (FORD)
. OM 355 LA By . D.229.,03 (AGRMLED
. OM 3466

. OM 386 A

i




PERKINS S | VOLVO

. 4.236 PREMIUM (VW) ' . DLOLG

. QROBA.236 (GM) . TDLOLF

. QROB4.3H4. (GM) . TDi21G

. : . TDI2LF
SAAB-SCANIA . THD1QOEC -
. DN&A . THD1GOED
. DSid o : .
. DSC1A
. DS14

¢) Para os fabricantes aue nio entregaram o RVUTE de jun/es, eata
CAP exige @a entrega dos RVUTE de dez/86 pars . todas as

configuracties de veiculos e/ou motores em produgio € at ingidas
pelo PROCONVE, dispondo-se & discutir as configuracies = serem
apresentadas no RVTE de jurn/37. A inohservanciz desta
stigéncia podera implicar na impossibilidade da eventusal

"dispensa de ensaiog de certificaclo.

2

Para efeito doz RUTE, cada veiculo escolhido comg repressntativo
das demais configuragies deverd ser ensaiado com A maior inércia
e a maior potfrcizn disponiveis no agrupamento, devendo+ze testar

um veiculo trés verzes, no minimo, sendo relo meEnos Um@ VED  COm
cada tipo de carburador uwtilizado no referido agraoamenta. 0

n
numero de marchas © as velccidades de troca de  wmarcha deverao
refletir o caso de maior producio, considerando—se o numer total
dé configuracies representadas pela princival.

4. -
No caso de motores Diesel, 10 motores de cada configuragcao
cacolhida devem ser ensaiados e cada uma das 4 velocidades
igualmente espagadas, cujos extremos corresponden A de roténcia
maAxima € & maior dentre 1000 rpm € 45% da velocidade de potencia
MAN I M . 0O teor de fuligem deve ser corrigido conforme a Norma
NBR-5478 e as condi¢les ambientes do encaio. A densidade do olea
Diesel  deve ser relatada e as demais caracter isticas deverdo ser
incluidas quando disponiveis . :




G o . .
Considerando ainda a dificuldade . de realizacf%o de medidas de
aldeidos e ressaltando =® importancia desses valores para o
andamento do PROCONVE, esta CAP golicita o fornecimento dos dados
disponiveis para dez/846 & exige O levantamento das emissoes de
aldeldos para todas as configuragoes constantes do RUTE de
Jun/87.

b .
Visando evitar problemas semelhantes de falta de condigtes para o
levantamento de dades, =a CAP ratifica a necessidade de a8
industrias montadoras providenciarem  desde jda as condigles
necessarias para ensaiar pelo menos um velculo de cada familia de
configuragoes, guanto a emissio evaporativa, para garantir o
atendimento do RUTE de 31/12/87. :

7. ,

Para efeito dos RVUTE, as informagles € caracteristicas técnicas
dos motores e/ou  veiculos devem ser fornecidas atraves dos
formuldrios A, B, C e/ou D “simplificados” (anexos), przenchidos
completamente pPara o0s veiculoa/motores da contiguracio principal.

Para os veiculos/motores das demais configuragies representadas

pela principal, o formitldrio B, € es/ou D devem sgr preenchicos
capenas com os parametros aue diferem da configuracdo principal.

8o , .

Visando agilizar o processo, a partir desta data, a CETESB -
Companhia de Tecnologia de Saneamento Amhiental, sita & Avenida
Professor Frederico Hermann Jr., 345, Alto de Pinheiros, Sa0

Paulo, 6P (CEP 8EAT9) . passara a ser o local de entregan da

correspondéncia téchica e dos relatdrios relativos =0 PROCONVE,
que deverio ser encaminhados aos cuidados do Engenheiro Gabriel
Murgel Branco, que 0% apreciara € encaminhara com parecer tecnico
N SEMA/SBTL para resposta final.

Anexos: formularios A/B/C/D

LWSART71/62/09.12.861] S .




"N 2 - DECISOES E REGRAS COMPLEMENTARES AO PROCONVE
APROVADAS PELA CAP EM 05/11/87

: “Analisadas as sugestoes das diversas entidades do
segmento inaustrial e discutidas as alternativas técnicas mais vi
aveis, a CAP - Comissdo de Acompanhamento e Avaliagdo do PROCON- .
VE aprovou em reunido de 05/11/87 as seguintes regras complementa

res ao Programa:

I - LCVM PARA VETCULOS LEVES COM PRODUCAO INFERI-
OR A 2.000 UNIDADES. '

u A CAP, ouvida a CETESB na qualidade de orgdo de
" assessoria técnica, adota as seguintes simplificagOes na expedi

.¢cdo da LCVM para os veiculos leves especiais:

1 - Os fabricantes de veiculos especiais, que utilizarem conjun -
tos'dé.motor e transmissao fabricados por terceiros, sem qual
quer modificacdo, poderdo enviar os anexos simplificados Al
e Bl (anexos) quando da solicitagdo da LCVM, desde que tais
conjuntos ja possuam LCVM. A critério exclusivamente da SEMA

e da STI, podetrdo ser solicitados posteriormente os - anexos

completos;

2 - Caso se proceda a qualquer modificagao nos componentes meca-
nicos dos conjuntos motor e transmissdo, seriam, entdo preen-

uchidos os anexos A e Bl.

3 - Em todos os casos, as demais exigéncias do PROCONVE permane -

cem inalteradas.




IT - VEICULOS CANAVIEIROS

Com relagdo & solicitagdo da ANFAVEA para a dispen
sa de atendimento as exigénciasdo:PROCONVE para os caminhoes ca
navieiros com motor do cicle Otto (carta TEC 030/87), a CAP de-
cide que solicitacbes de isencdo do cumprimento de exigéncias do
PROCONVE devem ser feitas individualmente para cada configura -
¢io, acompanhadas da sua descricido técnica através dos "anexos"
aplicaveis, da justificativa para cada item pretendido e para
a sua inalequabilidade em uso urbano.bem. como da declaracao de
responsabilidade do fabricante sobre o volume maximo de vendas

a ser atingido.

Entretanto, a CAP ressalta que nao € justificavel
a dispensa de exigéncias, como o controle da emissdao do carter,
que se apoilam em tecnologias simples e de amplo conhecimento no
‘Pais. Da mesma forma sio consideradas as exigéncias do PROCONVE

relativas a divulgagao de especificacgbes de regulagem e emissio

nos manuais e a apresentagdo do RVTE, sendo que éste Ultimo,pre -

visto somente a partir de 01/01/1989 & de extrema importancia

para o gerenciamento do Programa.

Finalmente, a LCVM deve ser obrigatoriamente reque
rida a SEMA, n3o sendo permitidas isengoes de atendimento aos
. limites de emissdo de escapamento previstos no PROCONVE para
produgéeé de veiculos ou motores pesados superiores a 250 unida
des por ano, por fabricante. Esta decisdo podera ser revista a

qualquer tempo a critério e julgamento da CAP.
I11 “‘RVTﬁbDE MOTORLS PESADOS - 1988

. Dada a inexisténcia atual no Brasil de laborato -
rios, para a execucdo dos ensaios de emissOes em motores pesa -
. dos, a CAP aceita as alternativas abaixo para a elaboracido dos
Relatorios de Valores Tipicos de Emiss3o desses motores, refe -

‘rentes a junho/88:

g9




a) Fabricante sem comprovagido da implantagdo de laboratorio:

-~ Realizar no exterior 3 ensaios em um motor de cada confi

guracdo representativa da sua produgdo, escolhida de
acordo com o item ''c¢", utilizando o combustivel padrao
brasileiro e os procedimentos prescritos no PRCONVE e
PROVEM.
b) Fabricante com implantacgao de laboratorio em andamento:
bl) Utilizar o mesmo procedimento prescrito em "a" ' ou,

opcionalmente para configuragoes de pequena produgao

escolhida de acordo com o item "c", o seguinte:

‘b2) Comprovar o cumprimento das medidas de sua algada,ne
" cessarias 3 implantacdo do laboratorio, através da
apresentacao dos pedidos guias de importagdo, data -

dos até 28/02/88, dos equipamentos.que componham ou
complementem 0s laboratorios da empresa com uma con-
figuracao minima que lhes permitam realizar os en-

saios de emissoes no Brasil;

b3) Utilizar os resultados de ensaios realizados no exte
rior, em motores semelhantes de exportagdo ou meSmMo
estrangeiros, fabricados sob as mesmas “especifica -
¢o6es adotadas no Brasil, cujos valores sejam conside
rados tipicos da correspondente produgdo brasileira,
' a critério e responsabilidade do fabricante.

"b4) Para isso deverdo ser utilizados os métodos de en-
saio dos 13 (ou9 ) pontos, conforme projetos de nor-
ma ABNT n¢ 5:11,3-014 e 5:11.3-017, ou ECE-R-049 ou

>CFR - Title 40, Part 86-1981;




c) A escolha das configuragdes a serem tomadas como representa-
~ tivas, deverd ser justificada pelo fabricante perante & CE-
TESB/SEMA/STI para sua aprovagido,previamente a execucdo dos

ensaios.

IV‘FORMULRRIOS PARA VEICULOS PESADOS

Considerando que o anexo B - Formulario de Ca-
racteristicas de Configuracdo de Veiculo e o anexo C - Formula -
rio de Condigdes e Resultados do Ensaio sdo especificos para veil
“culos leves, a CAP determina a utilizagdo do anexo E - Formula
- rio de Caracteristicas de Configuracio de Veiculo Pesado e do
anexo F - Formulario de Condigoes e Resultados do Ensaio de Vei-

culo Pesado (anexos), juntamente com o anexo A, quando da solici

tagao da LCVM.

V' ORIENTACAO PARA'CERTIFICAQKO DA DURABILIDADE

» Considerando a importdncia da garantia de dura
bilidade do sistema de controle de emissdo de poluentes, a CAP
decide manter inalterados os prazos previstos no PROCONVE para
esta comprovagao. C

Em carater provisorio, a CAP recomenda a SEMA
e STI a aceitacdo dos procedimentos de ensaio apresentados pelo fabricante
e"ﬁtilizadOS rotineiramente pelo mesmo durante a fase de desen-
volvimento de projeto e testes do veiculo, desde que estes proce
dimentos caracterizem a confiabilidade de projeto, a eficiéncia

e a durabilidade do produto.

A utilizagio destes procedimentos de ensaio de
vera ser revista, caso os mesmos se mostrem inadequados aos obje
tivos do PROCONVE, através de avaliagdes de campo e informacgoes ‘
juhto_ﬁ rede oficial de concessiondrios, que o fabricante devera
apresentar A CETESB/SEMA/STI anualmente até 31/dezembro.-




Os procedlmentos de ensaio deverdo ser propostos
a CETESB pelo fabricante com antecedéncia mlnlma de 6 meses a soli
citagao da LCVM correspondente, para a aprovagao da SEMA e STI.

\

- VI AGILIZACAO DA ESTRUTURA OPERACIONAL. DO PRCONVE

Considerando a designacdo da CETESB como oOrgiao de

assessoramento e execucdo técnica do PROCONVE, atravées de convénio

com a SEMA, as correspondéncias relativas ao PROCONVE destinadas a
SEMA poderdo ser enviadas diretamente aos cuidados da Superintendén
cia‘de Pesquisas em Veiculos e Ruido da CETESB, a Av. Prof. Frederi
co Hermann Jr., n® 345, Sio Paulo - SP, CEP 05459, PABX (011)210-1100,
TELEX (011) 222-46-CTS-BR, visando a aglllzagao e diminuig¢do do tra

Jeto burocratlco do processo.




ANEZOD FE - FORMULAKIO DE CAZACTERISTICAS DE COUFIGURATAD DE VEICULD
PESADO.

1- Fabricante (razad soclzl e enderego

2- Representante do Fabricante (nome e enderego)

S-QMarca e hodelo

4- Tipo de Ve{culo: caminhao/caminhZo trator/coletivo urbano/coleti
vo rodoviario (1).

5- Massa do veiculo em ordem de marcha ' ‘ kg.

6- Capacidade de carga
6.1- Lotacao (n? de pazsazeiros)
O
6.2- Peso bruto totérfggibinado (GVwi} ok

7- Transmisszo

x

7.1- Mecarica/automatica/semi-antomatice (G
7.,2=- N c

u
7.3~ Rela;Ses de trarsTisszzo ¢z caixz princip
2

w

7.4- Para t

2
s80 do convarsor, valoncidadzs de cople, ajustis €
a

‘l
O]

7.5- Relzgoes d2 ir

12 marcha

2?2 marcha

7.6- Relagoes de transmissao no eixo traseiro

1# marcha

2% marcha

7.7- Tipo de tragao: 2x< 2x5/4x2/4xE/outras (1)
P >

8~ Pn=2us ' )
8.1- numsro de pneus/eixos: : i

8.2- tipo e dimensoes

8.3~ Raio dinamico de rolamento

Prsacwesier. e




" ANCXO F - FORMULARLO DE CONDIGOLS E RESULTADOS DO ENEALO DE VEICULO PLSADO

 DETERWINACAO DA COHFORXIDAGDE DE PRODUCAD ~ ENSALO DE EMXSSAO DE KMOTORES

() ASPIRAGAC NATURAL

MARCA: o TiPO: €) SOBRE ALIMENTADO
CILINDRADA: To(1) DENSIDADE DO COMBUSTIVEL: (kgrs1)/(eC)
POTENCIA NOMINAL: (kW/r.p.m) | MAXIMO TORQUE: (N.m/r.p.m)
PRESSAO BAROMETRICA © {(xPa) TEMPERATURA BULBC SECO: tec)
TEMPERATURA ADMISSAO, . (ec) | TEMFERATURA BULRO UMTIDO: (ec)

— EMISSAO ESPECIFICA - SEGUNDC PROJETO NORWA ABNT N2 5.11.3-014

. Vazao TRACAO MEDIDA EMISSAO (g/kW.h)
pe. | vel.ang Pot.Obs.| Eonane CONCENTRAG IDA (ppm) g

(rop.m)| (kw) | (kash) |COp (%) ] €O HC NO, co He 1 Noy
01 '
02
03
04
05
06
07 _
08
09
10
11
12
13 , . e

MEDIA
PONDERADA
OBSERVAGOES: LABORAT 1 ]RELATéRIO e
RESPONSAVEL : |DATA=
ASSINATURA:

e S TR B P




REGRAS COMPLEMENTARES AO PROCONVE -4NQ 03
APROVADAS PELA CAP EM 17/05/88

"Analisadas as sugestoes das diversas entida
des do segmento lndustrlal e discutidas as alternatlvas técni
cas mals viaveis, a CAP - Comissao de Acompanhamento e Avaliea

Qa@ do PROCONVE aprovou em reuniao de 17/05/88 as seguintes re

_ gras complementares ao Programa:

I - VALORES TIPICOS DE EMISSAO
} Para a elaboracdo dos RVTE - Relatdrio de
Valores Tipicos de Emissdo referentes a configuragles de vei-

culos e motores que as mantenham em producao com suas especi-

ficagoes inalteradas em relacio 2o semestre anterior, o fabri
cante poderi optar, a seu critério e sob sua responsabilidade,

em declarar os valores j& apresentados, também CORo tlD¢COS da

producdo atual. Para o efeito de aplicacao desta regra a soma
da producao de todas as configuracoes envolvidas nao podera

ultrapassar 15% da produgdo total do fabricante.
TT - SOLICITACKO DE LCVM’

O CAC/LCVM de motores ou veiculos de confi-
guragoes iguais As licenciadas anteriormente. conforme anexos
A, BouE e gue permanecerem sujeitas a5 mesmas exigencias f£i-
cam revalidados mediante solicifagﬁo anual por carta do fabri
cante assumindoc a responsabilidade pela continuidade das espg
cificacoes ja aprcvadas dos veiculos ou motores. Neste caso ,

desde que ja tenha havido anteriormente o atendimento aos li-

mites maximos de emissdo, os ensaios de protdotipos necessari-

os a comprovacao dos limites de emissio ficam dispensados.

Também quando houver pequenas diferengas en

tre os modelos, espccialmente nas caracteristicas e especcifi-




s

cagSesexigiVeis para o processo de obtencdo do CAC/LCVM, es
te procedirento poderd ser aplicado. a critério da SEMA" e

STI.

III - COMPROVAGAO DE CONTROLE DE EMISSEO EVAPO
RATIVA.

Para a com?rayagﬁo do controle de emissao eva-
porativa em veiculos leves produzidos em pequenas séries po
derd ser adotado opcionalmente o critério do Cap. VI, Para-
grafo 1.9 da Resolucao 18/86 do CONAMA , Entretanto, neste
caso, O fabricante devera instalar um sistema de controle de
emissao evaporativa, que deve ser aprovado através de uma

andlise do projeto,a critério da SEMA/STI,




CUIES I 0 TR 1 85720 an

RN T T

REGRAS COMP =
APROVADAE

A0 PROCOMVE - No., 04
e BEM Q7 /L1288

diver:s ent i dades
alternat i AN TRE mnle “lavvru, H
Avaliacio do FPREOCONMUE wpeovod
FEnrae  Comp lemnentares

ool imout idas oas
de docagnpanhament o e

iricha
l"‘\‘)‘
I E L RO
o cogr s e

> S e g e Y e ] e} pee e g o [ e T UOY B0 e gne wwn ) pen ene ol g FREPTEN
N T T I ? Pl P Lab i G dwe Famidias Prev @ frrres o de o

Eavam o al v

ot
%}

v Fabie toant e

e p et iy

ey o s

g alimentacio de combust (vél, compre

“ial

W

£ izl
ryo D

et i do

i

r o ho com @
cE guanda ol
e ahastec imento de combust

A

faide Donfigura St e, compr iment o &
construt de alir de  combust |

i oo do o retorno de

met oy e ; st
' W, imMCV“‘}Url(y aumd o hooaver ., o

combust i
O

L8 fusnde bt T beado v ador, o Falae i nH'? B o
A PEEOCOm B e T de Junta i%@ldhf CEnhrE W@
carbuwreador e o coletor de admiselc

Fetenn  de  indegEo  de combost fvel,

LA Quando out i
o fabvricaat e

%]
: 'Ja' A Frio guandn Bouver
et o ow configur s SRy, capan idade e AL

construat ive  do ore sat g an=t b, incluindo
de abastecimnento, # tampm ¢ omecanisnn de wedagio,
chat de combust ivel & respectivas conexies

15

oy G

e controle de emissies Evar o Rl I vag, aatando

houver , abrangendol

Bade Caracterislions asicas  do caoltetor  surnseenador  de
Awuitilumﬁ CYomniater ), taile Como BuUn

CF e pact e ol conslrul v e
e arrant el dade o Wat @ ial

RO R YN
CoEr g

adaomrvent .




Y

@

o

”y
S

g apgan oo
abender R
ole
R VR L AN A T
3. Parw os e ole Emisalies EEE TR VR

e
4
dos
com oo brabs
fromaporat bva em Y
G

e

paiet b de Jan Sy, G PERE

(::
i

che margn @
Flusa de e

[ L

Ol il G

. + e
e oulagEo

CRORNE SO N AW

. - . .
woinstalagno do dispo

; - , .
g cdarter POV Junto

e oomibs

Loovea L
dos 3 :
woietema o

,
tiwvel.

€

geraisd

6B g 0

ST

!

M

Yopoaderd selecionar aualguer LA

Pamitia, =
s, Lomo representabl ive da orespect iva ST TR -

cond g ag G

Ense

¢ .
LoV

dor M
a b b wa de Dol

CaPl recomends aule Bo@mis
i e ida o wlr e do  meétodo de ensaio narle
cr it provisoriaunente nog PROVEM (Resolug@o OO
AEEY e g sdan corrigidos procedimnentos

RN W TR e da ocalibranio g golpaament o,
o e nre o owm Medieho da Emi
eritoncdo o pela DET

. e R AT STl B
oo PROCOMUE

re

e PP E S
gin dos Mobore

Assee iagio Brasileira i

CHRC 1 fre l s

Pt omot v,

A
ol e B AR S S

e homalos
“mered g1 o

RN

FtificaciEn  de vercowlos referentes aos anos

ant e .




-
T

do Carter de Motores Diesel

dardba dee G

( de Aepiracio Matural
st raro da Resolugio COMaMe n® 9, de 15,924,880,

do ociolo
v ot
-

PR

Fioaw satabelegido aqgue mol o es
g aspiragio  natural;

coofmeroial

Fi 3

IR

s e
dispasitive

e Jultho de

caoEm o vigor e datan o de sua

- T
[T . oy

pady oo

By Motores Turbonlimentados

met o
Z Bl
Db i Ficante g wvolumne de g

- se gt o procedinentos

Os Relatdrios T1
turmond boentag
cornaums e
pala

fmbe b oEn

cdeoromotor .

Disponibl de Veloulos puras Confivmagio dos Engaiosn d

Homologsn

& CAP

entende ogue oz weloulos  de
cdimpasig f¥e

e Coont g
sgtos pelo
. am o A respar
e shat ividade para o efe
poderin ser abilssd inclusive., velculos
corrids pilato, se o fahricante assin o prefe

Wiy
hilidades, par

CalLEVH.

R







TR TR

PR T ST R TR

¢
T

':
i‘
)
?

e T T A T A T T TSI TR TS A0 T BT R SIS SR

J
h

Ambiente~-FEEMA;

VU Evgrrlﬁllo Lxeewdjvo do Conselho  de preenvelivimenta
industrial do Ministerio dn Industirin e do Comnrcio} .

Vi - Presjdente da Fmpresa Brosileiras de Plancjamento de
Transportes do Ministerio dos Transportes-CEIPOTS hd

1X - Presidente do Instituto Nacjonal de Propriedade In=-
dustrial-1hPl;
X - Diretor Gersl do Instituto Nacional de Tecnologiae;

%1 - Presidente da Companhia de Tecnologla do  Saneamento
Ambienta) -CETESB;

XI7 - Presidente da Fundagao Estadual de Engenharig do Melo

. X111 - Dirigente de outro brgao Estadual de Controle de Po-
luicao Ambiental; .

X1V - Dirigente de uma Associach do Setor Produtiveo esco-
Jhido entre as entidades que se candidataram para representar o setor
privado, com mandato de 1 (um) ano.

3.1 - A Comissio sera presidida pelo Secretario de Tec-
nologia Industrial do Ministério da Indistria e do Comerclo.

R ;3.2 - A Comissao se reunira periodicamente, por convoca-
gao do Secretario de Tecnologia Industrial Bo Ministerio da Industiria
e do Comercio, ou, emergencialmente, & pedido do Secretario Especial do

.Melo Ambiente.

3.3 - Para subsidiar as decisoes da Comissao, © Secréta-
rio_de Tecnolopia Industrial podera convidar representantes de outros
ornios federais, estaduals e municipeis, bem como Associacoes e enti-
dades representativas do setor privado e da comunidade.

JOSE HUGO CASTELO BRANCO

PROGRAMA NACIONAL DE CEthFICACKO DE
CONFORMIDAVE DE VETCULOS AUTOMOTORES:
EMISSOES - PROVEM

1 - OBJETIVOS .
- Estabelecer os métodgs de gnsaio, medigao, verificacdo, e documen

ficacao de conformidade dos vel

tos complementares, necessarios 3 certi
o0 P : :
culos automotores comerciaslizados no Pals quanio ao nivel de emissoes
de acordo com os padrbes vigentes.

de pases e poluentes produzidos,
~ Avaliay os niveis de emissao de poluentes por veiculos
res, visando o atendimento a Resovlucao CONAMA n¢ 018/86.
. Promover o desenvolvimento tecnolopico nacional, tanto ns cngenhs
via automobilistica como tambhem em métodos € equipamentos pars ensaios €
medicoes da cmissdo de poluentes,

autamotp

J1 - SISTEMATICA DE EXECUCAO

t. A partiv de 19 de janeiro de 1988, 8 autorizacio pars & fabricacdo e
comeycializacao em territdrio nacional, de qualquer modelo e/ou configu
racio de veiculo ou motor, ou, ainda, de qualquer variagao destes, somen
te serd concehida nelo Conselho de Desenvolvimento Industrial-CDI qnés a
obtencao da L1CENCA PARA USO DA CONFIGURACAO DO VEICULO OU MOTOR - LCVM,
junto a SEMA,e do CERTIFICADO DE APROVACAC DA‘CONFORMIDADE Do VEICULO OU

MOTOR - CAC, junto a STI/INMETRO, respeitads a legislagdo em vigor.

2. Para a obtencao do CAC, o fabricante devera apresentar 2 STI para
aprovacao, em 3 (trés) vias, pars utilizacao da STI, SEMA e Chl,es docu
mentos e informacoes complementnres conforme Cap. IV que devera vir acom
panhado dos relatérios dos ensaios de emissio conforme Cabp. 111 no  que
couber, realizados em, pelo menos, 03 (trés) velculos ou motores, amacia
dos, representativos da producéo e ensaisdos tres vezes cada um.

3. Somente apSs & snélise dos documentos e informagdes complementares men
cjonadas no item 2 acima, a ST1/INMRETRO podera determinar 8 execugao dos
ensaios de certificagho de conformidade necessarios & obtencio do CAC,em
0t (um) véiculo ou motor ensajado 03 {tres) veres. Os ensnios serao res
lizados pela ST1/INMETRO ou pelo fabricante, como a STI/INMETRO determi
nar. Todos os custos correrao por conta do fabricante.

No caso de veiculos leves o

os ensaios-poderao ser reslizados em apenas um veiculo ou motor escolhi
do como vepresentativo das demais configuracgoes, a criterio da ST1/INME
TRO, ouvido o SEMA, . :

3.1 ..0 Fabricante devera informar a STI, com antecedéncie minima de 60
dias, & datn de disponibilidnde dos veiculos/motores para @ veslizacno
Jos ensaios visando a obtengao do CAG, :

3.2 - A partir da data de disnonibilidade comunicada, a ST) cstnbnlrccré

o ocal ¢ data dos ensajos e informara so fabricante com antecedincia mi

nima doe 18 dias,

u motores pertencentes a uma mesma familia,

Ay A A




3.3 - 5¢ no prazo de 65 dias Gtels, a artir da data de disponibilidade,

nao for expedida s autoriracio para fabricacao e comevcializncao pelo
D1, nor motdvos que independam do fabricante do velculo/motor, este po

dera obter junto so CDI uma autorizncao provisoria, valida ate 8 conclu
$20 do processo de certifjcacao de conformidade nos limites de enmissao

estabelecidos;

. \ -
3.4 - A ndo disponibilidade Jdo veTcuto/motor, acompsnhado dos documentos
¢ informagoes comnlementares, na data previamente estabelecida pela STI,

¢ motivo para a niio aplicacio do jtem 3.3, sendo os custos decorrentes
de responsabilidade do fabricante, :

4. Nao poderdo ser comercializadas em territorio naciona) as configura
cocs de veiculos e/ou motores ou -Suas variagoes que tiverem cancelado -6
CAC. :

$S. Cabera § STI/INMETRO, julgar os casos de extensao de um CAC & outra
configuracao de veiculo ou motor conforme item 4.3 da.NBR 8833, . ouvido
© GCP, referido no item 1 do Cap. Vi, .

Nio serdo permitidas extensdes sucessivas deste CAC.-

6. E obrigatéria‘a certificacio de conformidade da proeducao, de acordo
com o procedimento descrito neste Programa. Compete & STI/INMETRO, a se
legao dos veiculos e/ou motores a serem ensaiados, bem como a escolha do
lsboratorio e o estabelecimento de pPrazos ‘e datas para a realizacso dos
ensalos, ouvido o GCP. . ’ -

7. Os custos de certificacio serio assumidos exclusivamente pelo  fabri
cante. .

8. A constatagao da NAD CONFORMIDADE DA PRODUCAO com p%draes vigentes,
implicara na adogdo dos procedimentos descritos em 9 a 12.

9. Apos_devidamente notificado pela STI/INMETRO, o fabricante ters um
prazo _maximo de 20 (vinte) dias Uteis parg apresentar a STI/INMETRO, um
relatorio informando as causas que levaram ao ndo atendimento dos limi

tes estabelecidos, bem como as medidas corretivas ja adotadas e o plano
€ prazo para a corregao de todos os veiculos fabricados em desacordo com
os limites de emissdo. Nao o fazendo, serd cancelado o CAC e, consequen
temente, a LCVM, sendo que o processo de anrovacao para a fabricacao e
comercializagao devers ser refeito pelo Conselho de Desenvolvimento In
dustrial, . :

O fabricante nio vodera comercializar os modelos de veiculos correspon
dentes que tiverem sido fabricsdos a partir do ultimo dia previste para
& entrega do relatorio mencionado., i

Somente em casos excepcionais, devidanente justificados, como desastres
paturais, incendios, greves, etc., sera permitida uma extensio do. prazo
para apresentacao do relatério. .

10. A STI/INMETRO terd 15 (quinze) dias Gteis, apés a apresentacio do re
latorio mencionado no item 9, para notificar o fabricante, sobre a deci
sao tomada, ouvido o GCP.

10.1 - Em caso de reprovagao, sera fixado um novo Prazo para apresenta
¢ao_de um sepundo relstdric cor novas propostas de pra:os para corre¢io.
Sera cancelado o CAC, se o seguiio relatdrio for reprovado ou n3o  apre
sentado no prazo concedido. -

10.2 - A partir da data da notificagio do item 10 durante o prazo “conce
dido ou até » anresentacio do segundo relatorio, o fabricante fica sujel
to es penalidades do item 15, ,

11. Todos os veiculos do lote reprovado sujeitos a correcio, devem  ser
reparados pelo fabricante, de acordo com plano sprovedo pela STI, em co
mum acordo com a SEMA, : : -
Todos os custos decorrentes desta acao correrdo per conts do fabricante.

2. 0 fabricante ficagE sujeito as penalidades do item 15 proporcienal
mente ao numero de veiculos que nao forem reparados conforme o item 11.

13. 0 vroprietario do veiculo que impedir a acio corretiva, prevista 'no
item 11, ficara sujejto as penalidades do item 15, em lugar do fabrican
te.

14. Por ocasido da solicitac3o do CAC, o fabricante do vejculo e/ou nb
tor devera apresentar & ST]/INMETRO uma Telagao das pecas, conjuntos e
ucessorios que exercam influéncia significstiva nas emissces do veiculg.
Tais pecas, conjuntos e acessorios, s6 poderao ser homologados pelo or
gao ‘competente e comercializados bara reposigao e manutencio em territo
Tio nacional se obedecerem &s mesmas especificacoes do fabricante do vel
culo e/ou motor a que se destinam e tiverem a sus aprovacao do controle
de qualidsde. No caso das pegas, conjuntos e quaisquer acessorios que fo
rem comerciunlizados sem 8 aprovacio do fabricante de veiculos ou motor n
que se destinam, sera necessario obter o CERTIFICADO DE CONFORMIDADE PA
RA EMISSAO conferido pela STIZINYMETRO, conforme 6s procedimentos a serem
estabelecidos nelo CONMETRO. : :

‘5. As infracbes aos itens anterjores serao aplicadas as penalidades pre
vistas na Lei 5966 de V1/12/73, e outros documentos lepais tais como a
Lei n? 6938 de 31/08/81, Decretc n¢ 88.351, de 01/06/83 e Legislacgdes Es
taduais e Municipais de Controle da Poluigao Ambiental.

53 -10-040/1




11 - QQEPMENTOS E _NOKRMALIZACAO APLICAVIL

1. METONOS DE ENSAIO L MEDRICAO DE vONAXIDO DI CARROND ‘HIDROCARBONE
T05 E OXIDOS DE RTVROSENTO W0 TAS DE ISCAPAHRNTO‘Dt—V[TCULOS' AUTO
MOTORES LYVES DO TICLO OTTO

O ensaio ¢ a medigio de mondxido de carbono, hidrocarbonetos e
Gxidos de nitrogénio no gas de escapamento de veiculos automotores leves
do ciclo Otto devem seguir as prescrigdes da Norma Técnica NBR-6601 - And
lise dos Gases de Escapsmento de Veiculos Rodoviarios Automotores Leves
8 Gasolina, ' :

Oc combustiveis utilizados nos ensaios devem estar de scordo com
s Norma NBR-8689 « Veiculos Rodovidrios Leves - Gasolina para Ensaios e
Resolucdo 01/85, do Conselho Nacional do Petroleo, sendo que 8 mistura
gasolina-alcool deve ser prepareda 2 partir dos respectivos combustiveis
de ensajos, na proporcao de 22,0 ¢ 1,0 porcento de alcool, em volume,

2. METODO DE ENSAIQ E MEDICAO DE MONOXIDO_DE CARBONO EM MARCHA LENTA
EY VETCULDS AUTOMOTORES LEVES DO CICLD OTTO ~

. Em cardter provisério, até a aprovacio da NBR correspondente serd
adotado o seguinte procedimento para o ensaio e a medicao de monbéxido de
carbono em marcha Jlenta em velculos automotores do ciclo Otto,

S 2.1 - APARELHAGEM . .
2.1.1 - Analisador de Mondxido de Carbono .
Deve analisar o pas por ahsorcio de rsjos infra-vermelhos ndo dis
persivos e satisfazer as seguintes especificacoes;

® ter uma exatidio de i 3,0 porcento, relativa mo fundo de escala do ing

trumento;

e ter o tempo de resposta de até 10 segundo para 90 porcento do fundo de
escala;

e ter um @c§vio, ao longo da escala, ndo superior a_+ 3,0 porcento do
valor maximo da escala durante uma hora de operacio, em regime estabi
1izado; - ’ -

e ter uma repetibilidade entre « 2,0 porcento do valor maximo da escala
durante cinco amostragens suctssivas do mesmo gas;

e atingir o regime estabilizodo de operacio dentro de 30 minutos apor
ser ligado; ‘ : ’

e nio sofrer interferéncia superior a 0,2 vorcento en volume, de monoxi
do de carbone, devido 3 presen¢a de outras substancias presentes en

concentracoes proximas daquelas existentes no gis de estapamento;

e permitir a sua calibracdo usando gases padronizados e dispositivos ele
tro-mecanicos, simultaneamente, ou gases padronizados e metodos.eletro
nicos; .

e ter ss superficies, que mantém contato direto com. a smostra, inertes e
yesistentes a COYTosao; .

e permitir a remogao do material particulado e agua, de maneira a minimi
sar a interferéncia desses contaminantes na leitura;

e ter duas foixas de leitura, pelo menes, -sendo uma de zevo a 10 porcen
to, em volune, de monoxido de carbono e outra de maior sensibilidade;

@ nho ter a operacio afetada por variacbes de voltagem de até + 10,0 por
cento; -

® nio ser afetado por vadiagdes eletro-magnéticas ou por interferéncia do
veiculo e pelas instalagOes eletricas existentes no local de ensaio;

e permitir a reg¢ulagem do ponto zero e da amplitude da escala.

2.1.2 - Sistema de Amostragem ) .
0 sistema de amostragem do gis de escapamento do veiculo devera

consistir de uma sonda, que podera ter um sistema de Temogdo de Agua . e
filtros para material particulado.

A sonda deve ser de materia) inevte e ter um comprimento tal que
permita facilidade de manuseio, mas niao orovoque nerdas do gis a ser ana
Yisado. Deve ser {lexivel e ter forma ou dispositivo que n3o permita o
seu deslizamento para fora do tubo de escapamento quando estiver sendo
usads nas snalises. A sonda deve ser nrovida de uma empunhadura termics

mente isolada, que permita o seu manuseio has temperaturas de trabalho.”

2.1.3 - Uso, manutencio e calibracio de sparelhagem

A aparelhagenm deve sey overnda, calibreda e sofrer manutencio de
acordo com as especificagoes do fabricante.

Cuidados especiais devem ser tomados para a certificacao de que
nio ocorra contaminacho de partes e componentes, bem como s existéncia de
vazamentos ou entradas falsas de ar em todo o sistema.

2.2 - INSPECAO E PREPARACAO DO VEICULO : j : .

2.2.1 - _Antes da realizagao do ensaio, o veiculo deve ser  f§nsnecionado
guantc & existencia de vazamentos ou entradas falsas de ar no tubo de es
canamento, Caso isto seja constatado, deve-se efetual os reparos necessa
rios, Deve-se certificar tambem que o afogador e o scelerador estao na
posigio de repouso, ou seja, nio estao atusdos, . .
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2.2,2 - Deve-se verificar se o sonda de apostragem pode ser introduzids
no tuba de escapsmento & uma profundidade de nelo menos 300 milimetros,

Caso isto nio seja vossive), deve-se utillzar ums extensio adequada no
tubo de escapamento, assegurando-se qQue a conexio esteja sem vazamento
2,2.3 - Caso o velculo tenha saidas miltiplas de escapamento de gases,
estas devem ser conectadas g um coletor com uma Gnica saida. Se um cole
tor adequado nao for disnonivel, deve-se efetuar uma medigdo em cada tu
bo de escapamento, o ) ’ ' ' -

2.3 ENSAIO ' ' : o

2.3.1 - A nedigdo Jeve ser efetuada com o carburador ou sistema de inje
€20 de.combustivel regulado de acordo com as especificacoes do fabricante,
2.3,2 - So o motor estiver equivado com dive

rsos carburndores, os mesmos
devem estar equallizados,

ou sojs, terem @ mesma vazao de or.
2.3.3 - No caso de vefculos com equipamentos tals como caixa de
€as automatica, ar condicionado, etc.,
influencia sobre o funcionamento do mot
com os mesmos em pleno funcionamente,

Ou seja, equipomentos que tenham
or, o ensaio deve ser realizado

2.3.4 - Tode-se utilizar reservatério de combustiy
desde®que nio haja alteracao das condigbes origina
combustivel ao motor.

el externo ao vefculo,
is de alimentacio de

2,3.5 - 0 veiculo deve ‘ser submetido ao ciclo de condugdo urbane com par
tida a {rio conforme a NBR-6601 - ANALISE DOS GASES DE ESCAPAMENTO DE
VEICULOS RODOVIAR]OS AUTOMOTORES LEVES A GASOLINA, .de modo a permitir que
0 motor ¢ o0 seu sistemsa de transmissio de forca atinjam as condigdes tér
micss normais. Outros procedimentos de aquecimento do motor e do Sistems
de transmissic de forga podem ser utilizados, desde que sejam atingidas
as mesmas condicbes térmicas, i

2.3.6 - Imediatamente apds o procedimento de aquecimento, conforme item
2.3.5, deve-se acelerar o motor rars uma velocidade angular moderada, sem
carga, mantendo-se velo menos dutante 15 segundos e retornando, a seguir,
0 motor em regime de marcha lenta. . ,
rando em regime de marcha lenta, de
a 0 tubo de escapamento, tao profunda
mente quanto vossivel, mas nunca menos que 300 milimetros. Deve-se veri
ficar se a posicio escolhida para s sonda nio sofre interferéncias de ar
externo ¢ contra nressdo. Isso pode ser feito variando-se ligeiramente a
posicdo du sonda;

d caso nao haja nenhuma interferéncia, .a leitura do ins
trumento devera se manter. estavel.

2,3.7 - Enquanto o motor estiver ope
ve-se introduzir a sonda de coleta n

2.3.8 - AposT20 segundos, deve S fu7er a Jeiturh do t8or do monox i
curbono, que devera se manter estavel pelo menos por 30 segundos, e
isto'ocorra, a leitura devera sor registrada no Relatério Jde Ensaio.

N PR \ T T P I T R . f
2.3.9 - 0 ensaio deve ser repetido conforme os itens 2.3.6 a 2.3.8, trés
veies, consccutivamente, e o resultado final ¢ a mcdia aritmética das
trés medi;oes»registradnsp L cee o co

e LL e . B . f
2.3.10 - XNo caso de $e verificar a instabilidade da leitura de  mondxido
.de carbono em qualquer um dos tres ensajos, deve-se renetir o procedimen
to conforme v item 2.3.9, Persistindo a instahilidade B deve-se verificar
a aparclhagem, o sistema de amostragem, bem como 0 'veicule, antei de uma
Nova sSCrin de ensaios. . ey g a0t e a amic oy .
2.3.11 - Caso o veiculo tenha saidas miltiplas de escanamentos e nio

se
;utilizar.um coletor com ums Unica saida, o resultado fina) & o major

va
nlor das médlas aritméticas dis medivbes registradosi'para'cads tubo de s
'Capam%ntb.;",‘ T A T L N A

o B
"2.3.12 - Quando o veicule tiver controles de emissio com injecdo de  ar
no sistema de escanamento e no caso de se querer verificar o efeito de

‘uma possivel diluicao do gas de escapamento por entrada falsa de'sr, ~de
ve-se medir, simultaneamente, a concentracao de ‘monoxido ‘de carbono e a

concentracio de didxide de carbono, esta Gltima com aparelhagem gue ana

lise. o gas por absorcao de raios jnfrn~vcrmelho§ nao disnersivos e que

satisfaca as especificacbes teécnicas similares as do analisador de meno

xido de carbono. O mesmo € anlicivel 40 sistemy ‘de amostragem, - .
‘0 calculo da concentragao yeal de monéxidd' de carbono & dado pcla

seguinte formula: .. .., CIETAY et al L v

G0 g e

et 00 e GO AT CO2¢ . vy
. R, TR .. ! A N . : .
' fCh. + CO Sl e e
wle oovoe) - / whoo n ~ Zﬂ ) P IR .

onde:

/
. COr = concentracdo real de mondxido de carhopo,~gxpressa em porcenta
gem em volume .. .

. o - : '
« €0 ' ='concentracio medida ‘de monéxido de carbono, expressa em ., por
n centagem em volume . [ . .

+ €0, = Concentracado medida de didxido de carbono, expressa em porcen
’ stagem em volume -.:one e o, i :

o e
i . L .

N COZt':-'tbnébn(%ﬁcﬁd tedrida de d)5xido de carbono, ‘resultante -da  com

. bustio em condi¢bes estequiométricas, conforme ‘o abaco da Figu
"¥8 1 (contida ne nroxima pagina). . : -
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.2.4 - RELATORIO )

. Do relatdrio devem constar, pelo menos, os segyintes dados: . 1
& ¢ data, hora e nimero do ensaio) s ivTee’ : N TR ’
Lo . e . " . AL . t e e DR P
. « caracterizacag da aparclhigcm't)iisfcma de smostragémy v
racteyizs bagem & S8, ¢ most A

N )

« dados do veiculo: warca,wodeloy ano rodelo, nimero -do chassés, numero
do motor, ano de fabricacio, hodometro, sistena de alimentacao de com
bustivel, sistema(s) de controle de ‘emissiao, motor, numero de tubos -de

_vescapamento o velocidade angulatrem marcha lenta;ry % o ¢ !
;i'd;do§léqgrﬁfé combusifﬁcl:ﬁfﬁf{fqébtz!ﬁdicéngomg'rétjcadAC/ﬂ;1" :
¢« nome ‘e 2assindtira do responsévelp wop Lol T T
« condentracoes medidas de mondxidd ‘3¢ carbono e, serapltéavel) ‘dioxsdo
=!' de carbono, ¢xvressas em'porcentagémiemivolume;itjqan . o
o éifé;diiglo:fiﬁai de moné{i@%?&%'éi?pbné, éfp§¢§§q'€m porccngagqm' em
.Vﬁlu.m;.-! R N T I VIFR "c::’n-'\c L A 2 .f-j‘l':_-- ;'v;(v;,("..-.‘v : H
B thonsnrayg e R T N R T T T AT rl“u*{4v, PR

A T S \,'\}‘_.- . S A Q) ‘(\‘J')in:u [ CEL I Y LR R T e
. me o gbe T s e e gl . I .
Os combustiveis utiVizados nos ensaios dévem estar de acords com )
Ve LoD : .
Noyrma KBR-86B9 - Veiculos Rodoviarios Leves - Gasplina para Ensajos e Re

solucéo 01/85 do Conselho Nacional do Petroleo sendo que a mistura gaso
-Jina-alcool .deve ser.preparsda 3,partir dos respectivos combustiveis de

ensaic, na Broporgac de 22,0 + 1,0 porcenio de alcool, em volume. R
3. METODO DE ENSAIO E MEDICAO DE FULICEM NO GAS -DE.ESCAPAMENTO DB
ba + BOTORES BO CICLO DIBSEL . 7 i Lo . : R ‘ ;

" Y0 método 'de enszio do mdtor patfd a medicio 'de fuljgem no gas ‘de
escapamento de motores do ciclo Diesel”é prescrito para banco dinamomé
.~.trico nas Normas Tecnicas NBR 5484 ‘o Motores .Alternativos de  Combustap
Interna de lgnicao por Compressac (Diesel) ou lgnigao por Centelha (Otto)
de Velocidade Angular Variavel e NBER-7027 - G&s de Escapamento .Emitide
por.Motores‘Diesel‘- Dete{minacaq 9Q.qur de‘Fuligem em Regime Constan
te. S e b G RS e . S . -

Cn e ~

' g L o . . .,
P A I (o K
s et . . N -
: A medicao de fulipem deve ser exccutada scgundo o prescrito na
Norma Técnica NBR-7020 - Gas de Escapamento Emitido por Motores Diesel -
Medigao do Teor de Fuligem com Amostrador por Elemento Filtrante.

. 0 Teor de Tuligem corrigido nara as condicbes atmesféricas de Te
feréncia, 25 transformacoes de unidades e a concentracac limite de full

. -gem definida pela equacao ¢ « K/ /G devem ser calculados de acordo com
‘as prescrigcoes de Norma Técnica NBR-5478-Mctodo de Medicao do Teor de Fg

»» ligem de Gas de- Escapamento Emitido por Motor Diesel - Correlacbo de Uni

dades e Formula nara a Construciao. da Curva Limite, ressalvadas as situa )

£oes em que o fluxo nominal de gis de escapamento - "G - for menor ou
ipual s 42 litros por segundo, quando -a contentracio Mc" mixims admissi-
vel de fuligem deve ser calculeda para os valores de YG" lguais-s 42 ou
"200 litros por segundo, respectivamente. .- - I I TN

Os_combustiveis utilizados nos ensaios deven estaf'défvardo com
as resolucoes 01/85 e 13/87 do CNP, conforme o caso. :

4, “METONDOS DE ENSAYO F MEDICAO. DA EMISSAQ EVAPORATIVA DE ' COMBUSTI

VEL DEVETTULOS AUTOMDIOLES : B T T

Em cardter provisério, até & aprovacic da NBR cbrrespondente, o

ensaio e a medicao da emissdo évaporativa de combustivel de¢ veicules au

lomores leves movidos a gasolina, mistura gasolina-alcool etilico anidro)

alcool etifico hidratado ou dlcool etilico aditivo, devem seguir as pres

cricoes para "Evanorative Fmissions" estabelecidas no "Code of Federal

Rerulations - Title 40, Part 86 - Control of Air Pollution from New Motor

.Vehicles Engines: Certification and Test Procdedures, U.S. Government

Printinp Office, 1981", : . .

W . [ ] . . i . NI .

Os comhustiveis utilizados nos ensaios devem estar de scordo com

@ Norma. NBR-8689 - Veiculos Rodoviarios Leves - Gasolina para Ensaios e

- Resclucio 01/85, do Conselho Nacional do Petroleo, sendo que a mistura

gasolina-alcool deve ser preparsda a partir dos respectivos ¢ombustiveis
de ensaio, na proporgho de 22,0 + 1,0 por cento de alcool, ém volume,

'
. )

. No caso de haver impossihilidade técnica de comoatibjlidade en
tre as Normas e mctodos aqui recomendados, o dnteressado devera propor
8 alteragio que julpar nécessiria, submete-la & Bprovacao da' STEH/IRM),
ouvida a SEMA e, seguir as detevminagoes aprovadas. e R N
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FORMA DE USO: Lo e e e
Tragar uma reta unindo o ponto de uso
de § de &lcool ao ponto da escals da .. e
relacao carbono/hidrogénio do hidro

carboneto. O prolangamento desta reta
determinara, na 3a escela, a porcenta
gem do CO; em cond{gdes estequionftr] 4
cas de combustho, para.a mistura dos * s
dois combustiveis, Ce

TG, e ey

o r. Voay

)
1 =, .

D O S - .
EXEMPLO: ' Y ¢ I X B T I -
. ’ B L PR v - . Ll ..
Para uma gasolina de relacao C/H = e
1 : 1,80 misturada com 25% de etanol,
& porcentagem do CO; nos gases de sua
combustso em condigdes estequionétri

cas sera de 15,42,

PREMISSAS PUNDAMENTAIS: ., . . oL
A et B I x
~ &gua nob 'estado lfguide = =cyruqy . gt
~ 8 relagio C/H & dos hidrocerbanetos . -+ -
© ' Bem &lcool Pk BIIE v
' : e e, B " L
' = a porcentagem de &lcool é dada -.em -, o
volume . '

= © teor méximo de impureza no Hlcool . .

& 2% R e e v

v . ted Yee b L)

AR ' . metacko em / .

‘lll“ﬂll'l\11]|IY"III'I1'Villl"—r"
‘ Ve vk S WeED W2 VLD pLEO (7 & ) [ %
. o . . o ] .

% 60y =  EstEooulTRIca ,
freveveny N Mt e [rrsrerere por et L M o]
ta. e e - Ao L. e ., MR .. 088
EEEN R ,}._.v.‘vtl...“ "'., . :., . T Y-
- ' . N PR . : - ’

FIGURA I = Abaco para o beterminacho da Porcentagem de CD, nos Gases

b

" resultante de uma Combustac em Condigoes Estequionétricas
= Agua no Estado Liguido,
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5. METOPAS DE TNSA1O DE MINICAQ DE ALDETROS E_OUTROS COMPOSTOS DR
CARICOS NG CAS DL TESCAVAMERYO DE MOTORES F DE VETCULOS ~AUTOMDTD
RES""'-""‘""_—‘ B e S B

Os cnsatos ¢ ns medicoes de aldefdos no gis de escapamento de mo
tores c/ou veiculos sutomotores deovem expressar somcnte a concentragao
total de sldeidos ou,quando a STI/INMETRO, ouvida a SEMA, decterminar as
concentraghes individuais das diversas espécies de aldeidos, bem como 8
sua jdentificacho, -

No c¢nso de veiculos automotores leves, & preparacao do veiculo e

a condugio do ensajo devem scguir as prescricocs da Norma Técnice NBR-

. 6601 - ANALISE DOS GASES DE ESCAPAMENTQ DE VEICULOS RODOVIARIOS AUTOWOTO

RES LEVES A GASOLINA. . . , "

. No caso de motores pesndos, 8 preparacio do motor e a conducio do
ensaio devem seguir as prescricoes dos itens b e 7 do Capitulo 111 deste
Programa para motores do ciclo Diesel e Otto, respectivamente.

Em carater v-.i ... }0, até s acrovacéo da NBR correspondente, as
medi¢bes de concentracac otal de sldeidos devem seguir as prescricoesdo
Projeto de Norma 06:11.0%.15 «~ GAS DE ESCAPAMENTO EMITIDO POR VEICULOS
RODOVIARIOS AUTOMQOT! "¢ LEVES DO CICLO OTTO - DETERMINACAO DA EMISSAO DE
ALDEIDOS POR ESPECT, .. UMETRIA (MBTH), de 1987, da Associacdo Brasilei

ra de Normas Técnicas. Nos casos em que houver impossibilidade técnica

de atendimento pleno de” Projeto 5:31,03-15, devem ser adotadas as adapta
¢oes e/ou modificacoes necessarias, convenlentemente detalhadas e demons
tradas.
' _Analogamente, pata a medicio das concentracbes individuais, bem
como para identificagdo dos aldeidos, devem ser seguidas as prescrigoes

do Projeto de Normn D5:31.05-18 GAS DE ESCAPAMENTO EMITIDO POR VETCU

LOS RODOVIARIOS A TOMOTORES LEVES DO CICLO OTTO - DETERMINACAO DA EMIS

$A0 DE A}DETDOS E CETONAS PO CROMATOGRAFIA LIQUIDA (DNPH), de 1987, da
Assoclagao Rrasileira de Ncimas Técnicas, Nos casos em que houver impos
sibilidade técnica de atendimento pleno do Projeto de Norma 05:11,03-187
deven ser adotadas as adaptacdes e/ou modificagBes necessiriss convenien

temente detalhadas e demonstradas.

0s combustfvegs utilizados nos ensaios devem estar de acordo com
a Norma NBR-B68Q - Veiculos Rodoviarios Leves - Gasolina para ensalos e

. Resolugio 01/R5, do Conselho Nacional do Petrdleo, sendo que a mistura

gasolina-alcool deve ser preparada a partir dos respettivos combustiveis
de ensaio, na proporgic de 22,0 * 1,0 por cento de alcool, em volume.

6. METODOS DE FNSAIC-E MEDICAO _DE MOROYTDO NE_CARBONO, HIDROCARBONE
TO " OYID0 DE RITROGEN 0 GAS DL ESCATAMENTO DE MOTORES B VET

CUTOS_AUYGROTORES DO_CICLO DIESEL

Em cdrater provisdric, nté a aprovagio da NBR correspondente, as
medicbes e o coleta de amcstres de monoxido de carbono, hidrocarbonetos e

"éxidos U nitropénio no gas de escapamento de motores de ciclo Diesel de

vem seguiy, respectivamente, as prescrigoes dos projetos de normas
05:11,03-014 - Determinacio da Emissho dos Gases de Escapamento Emitidas
por Motor Diésel e 05:11.03-017 - Motor Diesel - Anilise dos Gases de Es
vapanecito - Metodo de Enssio, de 1987, da Associagdo Brasileirs de Noi
mas Tecnicas.,

0 cosbustivel utilizado nos ensaics deve estar de acordo com a
Resolugdo CNP n® 13/87 e, no caso de se tratar de motor s Zlcool ou bi-
combustivel, o #lcool deve estar de acordo com Resolugao 01/85, do  Con
selho Nacional do Petréleo. ‘ T
7. METODOS DE EMSAYO E MEDICAQO DE MONCXIDO DE CARRBONO, HIDROCARBONE

TOS E CXIDDS DE NJTROGENIO NO GAS DE ESCAPAMENTO DE MOTORES pd

CICLO OTTO PARA VEICULOS AUTOMOTORES PESADOS

Em cardter provisério, até a aprevagao da NBR correspondente, ©
enssio ¢ a‘medigﬁo de monoxido de carbono, hidrocarbonetos e 6xidos de
njtropenio no gas de escapamento de motores do ciclo Otto para vejculos
avtomotores pessdos, movidos a etancl, a gasolina e mistura gasolina ]
etanol, devera sepuir as prescrigdes para "Heavy Duty Engines" estabele
cidos no "Code of Federal Regulations - Title 40, Part £t ~ Control of
Air Pollution from New Motor Vehicles and New Motor Vehicles Enpines:
Certification and Test. Procedures, U.S., Government Printing Office 1981,

0s combustiveis utilizados nos ensaios devem estar de acordo com
a Norma NBR-£689 - Veiculos Rodoviarios Leves - Gasclina para ensaios e
Resolugdo 01/85 do Ccnselho Nacional do Yetrileo, sendo que a mistura ga
solina-ilcool deve ser preparada a partir dos respectivos combustiveis de
ensaio, na proporgio de 22,0 ¥ 1,0 por cento de &lcool, em volume,

EMISSAO NULA DOS GASES DO CARTES

Em carter provisério, s comprovagho da emissfo nula dos  gases
do carter deve ser feita através de uma sndlise detalhada do projeto do
sistema, pela STI/INMETRO e SEMA. Este sistema deve demonstrar a impos
sibilidade de haver emissido de poluentes para 8 atmosfera, em qualqueT
regime de trnbalho do motor, Os fabricantes de veiculos ou motores devem
apresentar documentagido que comprovem o desempenho e durabilidade do sis
tema e de seus componentes,

v TERMO DE CARACTERIZACAO DO _YLTEULO OU MOTOR

Todos os motores e/ou vefeulos comercinlizados no Pafs devem ter
suas caracterfsticas descritas de scorde com o sepuinte modelo:
.

A, Caracteristicas do Motor .

Conforme o anexo A - FORMULARIO DE CARACTERTSTICAS DO -MOTOR, DA
NBR-B833 - DETERMINACAO DA CONFORMIDADE DE VEICULDS LEVES COM QS PADROES
ESTABELECIDOS PELA EMISSAO DE ESCAPAMENTO. : .

@ L. P ]
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B. Carncteristicas da Configuracgio do Velculo

Confprme o Anexo B ~ FORMULARIO DE CARACTERISTICAS DA CONFIGURACAOQ
DO VEICULO, DA NBR #833 - DETERMINACAD DA CONFORMIDADE DE VEICULOS LEVES
COM 0S5 PADROES ESTABELECIDOS PARA EMISSAO DE ESCAPAMENTO.

C. Dados complemcntares

- nome, endereco e telefone(s) comercial(s) do(s) ‘representante(s)
constituido(s) pelo fabricante, sesvonsivel(eis) e data;

~ assinatura do representante legal do fabricante; .
- relagao de itens, pegas, sub-conjunto e conjuntos que exergam influen
.cia considerdvel sobre as emissoes e que devem ser objeto de certifica
¢30 para a comercializagao como pecas de reposicao e servigos;

-~ recomendagbes e procedxmcntos para a manutencao do motor e/ou veiculo;
- estimativa do nimero de motores e/ou veiculos & serem comercializados
POT ano;

- Oopg&o ou nio pela utilizacio do Fator de Deterjoracao da Emissao;

- declaracio do fabricante de que os veiculos e/ou motores produzidos 8

partir da data de elaboracio do Termo de Caracterizacio refletem as des

cricées e especificacbes do referido Termo,
V = PROCEDIMENTO DE CERTIFICACAO DE CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Para os fins de certificacio de conformidade de produgao de motores

e/ou veiculos automotores, deve-se seguir as prescrigbes apresentadas a
seguir:

1. A verificac3o da producio & feits com motores e/ou veiculos aleato
riamente escolhidos nas suas linhas de montasgem ou dos estoques,

2. Deverao ser apresentados 3 STI/INMETRO o Termo de Caracterizagio deo
Veiculo ou Motor a ser ensaiado, conforme o Capitulo IV deste programa.

3. Os ensaios e medidas de emiss3o sao executados segundo os 1tcns do
Capxlulo 111, deste programa,

3.1 Os veSculos para ensajios devem ser amzciados com um minimo de' 6000
ko rodados e no caso de motores, o fabricante determlnara as condxcoes
de amaciamento. A manutengéo dos motores e/ou veicules, duranie o perlo
do de amaciamento, deve ser feita conforme o plano de manutencio do fa
bricante. .

3.2 Antes da realizacio dos ensaios, o motor e/ou veicule deve ser vevi
sado segundo o plano de manutengao, podendo ser antecipada a préxima rye
visao recomendada.

3.3 B permitido, s critério do fabricante, a reducio do nimero de quilg-
metros rodados para amaciamento. .
4. O motor e/ou veiculo € considerado como atendendo aos limites maxi
mos de emissao se:

4.9 Em avenas um ensalo, vs resultados das emissdes de monoxido de carbo
no, hidrocarbonetos, oxidos de n)t‘DanJD e fu}:gem (*) forem iguais ou
inferiores e 70 porcento dos limites maximos de emissido,

(") somente aplicivel = motores e/ou vefculos do ciclo Diesel
Exemplo: Vil < 0,70 Li

.

4.2 Em apenas dois ensaios, os resultados das emissdes de mondxido de.

carbono, hidrocarbonetos, oxidos de nitrcpenio e fuligem (*) forem, mnum
dos ensaios, ipual ou Jnferxor a 85 porcento dos limites maximos de emis
s8o} no outro, inferijor mos limites prescritos e ainda, a soma dos dois
resultados for inferior a 170 porcento dos limites maximos de emissio
para cada poluente.
Exemplo: : Vil = 0,85 Li
Vi2 < Li

Vitles Viz < 1,70 Li
4.3 Os valores vara as emissdes de monbéxido de carbono, hldrocarbonetos,
oxidos de nitrogenio ¢ fullpem (*) obtidos em trés ensaaos forem iguais
ou inferiores aos limites maximos de emissio.

4.4 Somente um dos trés resultados obtidos para as emissdes de. mondxido

.de carbono, hidrocarbonetos, oxxdos de nxtroqen)o e fuligem (®) exceder

em até 10 porcento o limite maximo de emissao, mas os demais o a, media
aritmética dos trés resultsdos, para cada poluente, forem inferiores ‘so
limite maximo de cmissao. Nos casos em _que os valores prescritos séo ex
cedidos -por mais de um dos nolucntes, ¢ irrelevente se tal fato ocorre
no mesmo ensdio ou em ensnlos diferentes,

Exemplo: L & Vi, & 1,10 Li
Vi2 < Li
Vis < Li '
iy e Vi, e Vi :
> 3 Li :

4.5 Os indices i, V, L 1nd1cam, respectivamente, o poluente, a emissiome

© dida e o limite maximo de emissao.
4.6 Se o motor e/ou veicule inicialmente retirado da pnroducio nio respei

tar os limites maximos estabelec idos para cada poluente, pode-se efetuar
wedicoes numa amostragem de msior numero de molores e/ou veiculos du mes
m3 configuracao vetirados da producao ou dos estoques; incluindo-se nei
Su amostragem 0 motor ou veiculo inicialmente escolh:do.
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4. 7 0 nimcro de motores e/ou veiculos da amostragem major & lim)tado 8o
wimero maximo de 30 unidades.

4.8 Os motores e/ou veiculos adicionalmente retirados da producio ou dos
estoques sao submetidos a um Unico ensaio de emissao,

4.9 0 valor da emissdo a ser Jevado em cons:dcracao para o motor e/ou
ve:culo inmicialmente ensaiado € a média aritmética dos tres ensalos de
emissao executados com esse motor e/ou veiculo.

4,10 A producao sera considerada concordante se, para cada poluente, 8
seguinte condigdo for atendida:

2
S, = £ - Yi)
n -1

onde:
= média aritmética.dos resultados obtxdos, para cada poluente, em to

dos os velculos;
{¥) somente aplicavel a motores e/ou veiculos do ciclo Dxesel
kX = {ator estatistico estabelecido ns tabela 1
B « nunmero de velculos da amostra;
Xi = c¢ada um dos resultados obtidos na amostra;

Ly = linites maximos de emissio estabelecidos para cada poluente,
Tabela 1 - FATORES ESTATISTICOS
n 2 3 4 5 6 7 8 9 10

k v,973| 0,613} 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317] 0,296 | 0,279

n 11 12 13 14 ER R 17 18 19

k 0,26510,253) 0,242 10,233} 0,224 0,216] 0,210} 0,203} 0,198

Nota: se »n » 20, ' k = 0,860
NTS

4.11 Os resultados dos eusaios.serao anresentades. conforme o angxo C -
FORMULARLO DE CONDICOES E.RESULTANOS DE ENSAIQ.DA WBR BR3IZ/1885 DETER
MINACAD DA CONFORMIDADE DE VkTCU}OS LEVES COM 0s PADPOES tQFABLLLCJDvSPK
RA EMISSAO DE ESCAPAMENTQ. D> o ' RN

5. Sendo constatado que of(s) motor(cs) e/ou »c;culo(s) da produgao.NGn
de(m) aos limites maximos de ‘émissio vigentes mer ocasiliordos ensaios, a
STI/]AJ:TRO devera encaminhariad (abrzcantg, no prazo maximo ‘de 30 ¢laa
vteis, vonrades apds o termlﬁn da’ verificacae, dﬂc§aracao atestando ter
constado tal tondicio com o{s) motor{es) e/ou veiculo(s) ver]fltddO(S)

VI - AVA!IAC\O E OHTRAS CONSIDERACOES

eyt

C 1. Para avallar os relator)os £ rc<u1tado: doc cnsaxoa dc emxssao e

emitir pareceres té€cnicos sobre conformidade da confipuracido de veiculo
ou motor, a STI/INMETRO constituira um grupo de Acompanhamento da Lonfor
midade de Produgio - GCP, constituido vor técnicos da 871, "INMETRO, CDT
e SEMA. Outiras entidades poderao ser incluidas por ‘decisao con)unta ' da
ST1 e da SEMA. tee

2. A fim de assegurar Jgualdadc de cond:coes das. medicoes e dos resul
tados, a indistria automobilistica e os Grgaos técnicos de governo deve
rao manter um programa periddico de verlfnca;ao da correlacao entre 0s
seus laboratorios. B e -

3. l STI/INMETRO, ouvida a SEMA coordenara 0s estudos e trabalhos ne
cessarios para as revisoes dos metoﬂos de ensaio, medigao, verificacio e
documentos comnlementares, necessarios a certxflcacao de conformxdadedes
te Programa, convecando, a qualquer/tempo, bs orpies e entidades afetos
a0 nroblema e de\era gpresentar ao CONMETRO o relatorio final e pranostas
para aprovacao, ands apreciacao da Cdrxssao Espec1al criado pela Resoly
cao CONMETRO ”9 O1/87.0 . gl sobrtiy. v R L P ST

4. 0¢'dados, documenios ¢ Snrérnn{oes consideradas’ caomo ‘confidenciais

velo fabracantb “com‘dcesso 44 STl e da SEMA, ‘deverio ser utilizados es
trxtamcnte paru o atendxmento as eXinéncias do Programa de ‘Certificacao,
néo podendo vir ao' conhecimento’ piblito ou de’ outras zndustrxas, sem a
exnresss autorizagao do fabricante. . A ’
Resultados de ensaios de vejculos ou mbotores em nrodugdo nao sdo
considerados confidencinis e, desde que estatisticamente significantes,
podem ser utxllzados na e]aboracac de informacoes a serem divulgadas.

5.7 Os casos emissos serio 1évados 3 con51deracab da Com:ssao ‘Especial
criada pela'Resolugan COV“ETRO N“ 01/87.‘ . . :

—— h¢71
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§. 1.7 - Dl;posi}lvo suxilsr de parklde «( wi. o cr t . ey

Descrligso do slstems

T ) ' . . '
S . ) e,
' . . ao '

o . R
Y . N

k.2 - Por InJecno de combustlvel (1)

§,2.% - Descrigeio do slstems

b.2.2 - tnjegdo do coletor/Injegho dlratu/lnje;ao em anlecumorn/!n)ecno en cima
. DT N
*a de turbuléncla (l) < O L T S I I

PR R |7".|‘,: T TN

§,2.3'- Bomba do combustfvel e

L.2.3.1 < Yipo 1 T o
&.2.3.é - Fabricante (s) B o ' i

4.2.3.3 - vardo g,“w_““cjﬂg por clclo & velocldade di bomba de Y om

t o . o .
(2} ou diagrams caracteristico. . . -

o S e g -

. e
6.2.3.4 - Procedimento de callbragio: bancads de ensalo/motor (i) . .

Al v - L e “

4,2.3.5 - Ponto de Injecso

4,2.3.6 = Curva de Injecho

4,2.4 - Bico Injetor IS £ W T, o e
’ T mTe : B 1% AR .

b.2.5 - Reéu!;dor

§.2.5.1 Tipo

£,2,5.2 Fabricante (s)

h.Z.S.j = Ponto de interrupgao em caréa_ Fpmn v

§.2.5.4 - Rixima velocidade angular sem carga ) rpm ¢

£.2.5.5 - Marcha lents ) rpm

P

777777 . £.2.6 - Disposttivos de partids a frio"'

£.2.6.7 - Tipo

k.2.6.2 -~ Fabricante (&)

[ .. .
e e . o~

4,2.6.3 - Descrigso do Bistems "

&.2.7 - Dispositivo suxiliar de partide

£.2.7.1 - Tipo

§.2,7.2 - Fabricante {s)

%,2,7.3 - Descrigao do sistemal“
e ' L, e TEPUR

€ = Sistema de escapamento

£.1 - Descrlcao e dlagramas

6 = Slstems de fgnlgio

oM s

6.1 - Descrigao do sfstema

6.2 = Distribuldor

6.2.1 = Tipo

6.2.2 - Fnbrltante (s) A o N 2 .

6 2.8 - Curva de lvnngo do lgnigao

6.2.4 - Ponto de fgnigao . . )

6.2.% - Abertura do platinado e Bngule de.permanEnclo (2)

6.3 - Velas da Ignigao, tlpo . Fabricante (&)

Aberturas dos ele¢trodos

. . « et S e Lo
6.5 - Bobins da lgnigso, tipo ey Fabricente {s)

C oy . s N , ey
€.5 - Condensador, tipo i Fabricante (¢)
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"'""".'— P . . ~
oo ANEKO A = FORMJLAMD D( CAMC".RI&HCAS OO MDIOB .-,
i- Dclcrlpo do motor " i, abhes g o o PO L. .

1.1 = Harca e/ou fadricante

1.2 - Vipo. {indlcado pelo febricante)
1.3 = Ignigdo por cenlclha/ugnlcao por : c,ompreuao (l) '
. 1Y s
1.4 - Dols lv*pos/qualvo \tmpos (l) v .
o
1.5 . Nimero e dlsposigio dos cilingias
1.6 - Dlametro dos clhndros R o
Y TIITY TR T KD PR
1.7 «'Cursp dos cmbolos R L LI, wg e !
L VLR D Y )a-u. o N " ,
1.8 - Cilindrads . ol v i : _ead :
. P DA T A Y B T T '
1.9 =.Taxs de compressdo _ oow gt oY L, L L
tal LY i '.
1,10 = Arrefecido 2 agua/arrcfecldo 2 ar"'(!) R o .

et Tt

1.1 - Superallmnlado/asplragao notmal' h)
LI SN N O A oo ..,|n,,=., '\'uv'- (e o, - “"‘.; .
1,12 7= Tlpb de combust fvel__ 7. - -y T .

EEURL R ; "‘U 1~ AR P ., I

9 - msposltlvos .\ntlpolu(cao v ianl TEORET f e

2.1 = blsposltive de reclreulagho dm geses do esrter =

Descrlgan e disgramas:

2.2 = Dispositivos adiclonais an(5;&.|Qib_59:,;y0esc}‘lc59 e'diagramas (se houver

“g¥pum e n3o for coberto par’ dutrd Remde 5 v e .

e persit oL TN e 6aN .
3 - Sistema de admissio o
' [E VS T ¥ TR S ST ,

3.1 = Coletor, dutos de admistdo ¢ scus acessorlos (dlsposlilvos de aqueelimento

- . s PV S Y] : e X
admissoes adicionais de’ar, dispositivos de fetardamento de desaceleragao,

éi'é~:)'d€:scficéo e dlagra;nés} R L G
3.2 - Flltro do ar B
Tipo ’ '
Fabricanle(s) ' , L
3.3 - Sup_e'rallmcra(:y'dor (se hnuvvr)‘lﬂ——'. ""x . ; S 1 )
ipo : A
W ! S

Fabricante ()

LS (R

o Dcscncao do sistcma

IR

‘4 - Siprems de alimnucbo

. Al

'i.‘l -"Por darburador (”.

L,3.% = NOomero de carburador {es)

. I . B T T A e PSR I TSP R
4.1.2 - Tipo . ' . t

Co ' S e e, -1 e . ot e .
41,3 - Fabricantc(s) : R v e R

LT T A SR R N S AN

RS d_cgulagcns(l)

* Callbradores ou curva de escoamento . de

Venturis combustivel em‘reln;io a0
N?vel da cuba foarh et e fluxo de ar e tcgulbgens ne
prrde by cae . g Ty Ly toe AR AR SUNT RIS
e m“) da bola e cesmrlu péra manuv.ungao .
(RS s O 7 or R [ RERIRITUeN I TN
Agulha da bola vy o desyB UV e,
S L i
Las - Nogador - mnual/automallco (l). AR A
! - Regulagem de fechsmento '~ 271N -~ A e

- T
£,1.6"« Bomba do combustivel 1 cretaingrata Bl g iy et
e AR n,.‘u,,.,| T T

PRI Y } \ . R TR . RS TSR] BV K] P
Sl Tihpe e - ‘ ML .
“Fabricante (s) E L I IR
ToT
- Pressso (2) : 4L e gy ou dlegremes caracterfsticos

0

A3 -10-0a0/1




8.1 - Harcha lenta ) ) ;. rpa {(2)

8.2 - Momento de forga maximo B i rpm (conforme NBR SLBY)

8.3 - Potencla mSulm ' KW A " rpm (conforme NBR 5LBY) .

B4 . Concenuogao de monoxido de carbono em mrcha lenu gspeclfucado pelo  fa
' b;-can!e T 1 N .

§- legramu de .berwu das vitvules °'

. v * ) .

7.1 = Maxime abenura dn valvules

7.2 = Angulos de sberture e fechamento
7.3 - Detalhes do ponto de slstemas slternativos de distribulgao em velagbo w0

w

ponlo morto s sertor

8 - Deyempenho (dcclando pelo fabricante)

w 't

ce s . e R

Kotas: a) 'Hos ltens marcados com (I) de\lé s;er rlscado o que n3o se .aplim.

b) Mos itens marcados com (2) devem ser especificadas as tolerancwi.
v

¢} No caso de motores e sastemas nao convencmnais, indicar os dados equi
. ryege e

valentes para os itent sollgltados. -

" RPN . o,

-

' " ANEXOD B = FORMULARID DE CARALT:: RISTICAS DA LGNFIGURAC&D DO VECULD

ou E] . ) i SRR Y [
P IR T- ¥ | LI L e
§ = fabricante (razao soclal e enderego) e, o

2 - Representante do fabricante {nome e endr.-r:;l))

3 = Marce e rodelo

& - Tipo do veiculo (NBR 6067) LRI - .

IRA

('ln'dicar se € um sutomdvel de configuragao “'Fast-back’ segundo & NBR 6601) .

& = Hasse do veiculo pars ensaio - kg (conforme o NBR 6601).

. ‘ . . te © s s

6 - Hassa ‘em ordem de marcha Coh kg
‘7 - Transmissdo

7. l “ Hecan!ca/aulorataca/seml automatlca (\)
w et o $oelew ot AT

Caee T e

7.2 - Homero de marchas

7.3 - Relagbes de transmiss3o:

fa. Harcha
- ;'." PR .

"'2a. Marcha” Co el e . “l : k.' s
3n. Karcha
- 'ha.' Hareha : S oL . .r
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K

‘9.4 = Para trensmlssso sutomitics Indicar: retagao de transmissso do conversor ,

velorldade de corta,! ajustes, ete. - . . o
. . T .
9.5 = Relogso fina) de tronsmlssde . o S

t . K

, 7.6 = Tipo de tragbo: d'l‘nntelrl/truelul‘l % b/outras (1)

8 - pocus - .. ‘ ‘ . '.‘ o , '
B.1 - Tlpo e dlmensbes Co et
8.2 - Ralo dindmico de fohmcﬂto A c
§ - ﬂr?a frontal (segundo a NBR 6601) o "‘:’( '

do vefculo el

ac protuberancias : . owe

Noias: a) Wos Itens marcados com (1) deve ser riscado o que nio se aplics.

. A T e . [ ' .
b) Mo ceso de slstemss nao convenclonals, Indlcar o3 dados equivalentes

pera o Itens sollcltedos. e - !
.., . .o » PR AT S S . T1e . oo A .
P N T 1 N 2 L R PR L C [EDTRRY
AxERE € = FORRULARID 02 LOXDITOIE & HISULTASDE DO §55 415 -
‘ T o T
Batarelnagis do ronfornldade « Contiguragio du waleulosprodugin |\, |teboratériar : :
eneely G ealriio . © v [ Relatdrie ner- S
‘ . ta Datoy
hottes Jrosate: Ao hodele Elobocsdo por:
o fabeleagbo: Indects goulvelente (hgld: | Prr 80 {av): Rerponsdvaly
N L
Rater: $isteca do allwantagoo: Teansalnpio: Buelneturs:
bgrighe {graus): ¥raue Coabystlvel; ! N
Pontos du sudengsy |13 = 3¢ 2 - de i e - be |y - ge 4
de earchas (basm) . §
Dasarvagiagy , . |3
‘ ) i
Lalssio pondersde = begundo WBA 6401
Valeulo Hodoa. | €0 - KL | K. dente | PU.lgn, | HC to | HOx
anseie Sate
ot Y8 % rpa Carxs [ghum glka fglue
'
Valiotes eadlos -d . . . j
R B . o . :
- - . . . =
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Ministério da Indiastria
e do Comércio

e B e i3 0 RMN R o M A TP I MW e S Bl 2t S T 'ﬂr"@mﬁm e E&RX‘WHLWJW

_#QOI\'SELHO NACIONAL DE METROLOGIA. NORMALIZACAQ

E QUALIDADE INDUSTRIAL
RESCLUCAO N¢ D), DE 23 DE OUTUERQ DE 1987

O PRESIDENTF DO CONSELHO NACTCONAL DE MFTROLOGIA, NOKMALY-
ZACAO E QUALIDADE INDUSTRIAL-CONMETRO, no uso das suas atribulg¢oes, e
vad referendum" do Plenario do CONMETRO,

Censiderando que a redugno da’ emissao de pases dos vei-
culos sutomotores contribuira para a melhoria da qualidade do ar, es-
pecialmente noe grandes centros urbanos;

Considerando que o atendimento dos padrdes da gualidadedo
ar e de fundamental 1mportancia, para a protegao e preservagao do bem-
esgtar pubLico e da saude, prevengao de danos a fauna, llora,- materials
e propriedades;

Considerando ‘8 Resolugao n¢ 18/86° do Conselho Nacional do
Melo Amblente~CONAMA, referente ao controle de emissao de poluentes por
veiculos avtomotores; .

. Considerando a necessidode de estimular o ﬁeqenvolvimento
tecnologico e & producao de veiculos e comhuqtiv#is de nlta qualidade,
a fim de atingir balxos indices de emismoes de gascs de escapamento;

Considerando gque existem peculiaridades e diffeculdades
teenicas, principelmente Jipedas aos corbustiveis utilizedos exclusi-
vamente no Pals, que dificultam a aplicagao, em curte prazo, de certas
tecnologias existentes e aplicadas no exterior, resolve:

1 - Aprovar o Programa Nacioral de Certificagao de Con-
formidade de Velculos Automotores: EmissGes - PROVEM, em anexo.

9 - Criar uma Comissao Esnecial, vinpculada ao CONMETRO,
com e fina]idgde de coordenar e acompanhar o FPROVEM, cabendo-lhe ainda,
de modo especifico:

a) compatibilirar as acoes cxecutivas do PROVEM com a8
diretrizes nacionais e setoriais atinentes; .

b) propor ao CONWETRO, para perem traneformados em NBR,
textos normn(ivor necessarios ao desenvolvsmpnto do PROVEM; . N

¢) ifdentificar e propor, com bane ¢m peaguinas e estudos,
medidns e procedimentos visnndo otimizar o desenvolvimento do Proprama,
- no ambitc dos orghos representados na Comissao;

N d) deliberar sobre resuliados de ensajos, estudos e apli-
cagoes de penalidades;

e) ouvir a indhstria quando do desenvolvimento do Progra-

ma
) deliberar sobre os ¢asos omissos. .
3 - Designar para compor essa Comissao Especial:
I - Secretario de Tecnologia Industrial do Ministerio da
lndustria e do Comercio; VoL .

11 - Secrctirio Geral Adjunto do Ministério da  Habitagiio,
Urbanismo e Meio Ambiente para Assuntos do Meio Ambiente;

I3 - ‘Secretario Especial do Melo Ambieénte do Ministerio
da Habitaqéo. Urbanismo e Meio Amblente.

1V - Presidente do Instituto Nacional de Metrologia, HNor-
mn)lizngoo e Qualidnde Induntrial do Mininterio da Indistria e do Comar-

clo;

V - Prestdente do Con elho Nacionul o Petedleo do Minis-
terie das Minas o FEnerping

V] - Presidente do Conselho Naclonal de Tranal Lo/CONTRAN;

TR - UL O O (S kA
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