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PARECER TECNICO 004/92/DE
ASSUNTO: ALTERAGKO DAS ESPECLFICAGHBES DA GASOLINA

| - INTRODUGXO

Tendo em vista as noticias veiculadas na imprensa informando que
o DNG ~ Departamento Nacional de GCombustiveis e a PETROBRAS
pretenderiam uma alteragdo significativa na composigdo da
gasolina, com especial énfase para a redugao do teor de dlcoo!

i

]
anidro, de 228% para 11%, o Sr, Governador do Fstado de S8o Paulo
determinou a elaboragdo de uma andlise técnica da questdo, Vi
os possiveis efeitos ambientais que poderiam decorrer de sua
implantagdo,

Este trabalho procura fazer uma analise concisa sobre a
alteragdo da composig3o da gasolina e seus possiveis efeitos
sobre o meio ambiente,

i1 - A PARTIGCIPAGKO DOS VEIGULOS NA POLUIGKO DO AR DE SAO0 PAULD

As principais fontes de poluigdo do ar nas regibes urbanas, Du
seja, aquelas gque de fato apresentam um impacto global sobre a
qualidade do ar, sdo0 os veiculos automotores, os processons
industriais de extragdo e transformagdo, os processos de geragdo
de calor industerial, a queima de residuos e as operagbes de
transporte, estocagem e transferéncia de combustiveis e outros
produtos voldteis, Numa escala mais localizada, temos as fontes
que representam um incdbmodo para a vizinhanga, tais como
pegquenas caldeiras, restaurantes, padarias, construgdo civil,
estradas ndo pavimentadas etc,

Atualmente, devido aos programas de controle da poluigdo
industrial que vém sendo desenvolvidos pela GETESB, = poluigdo
por estas fontes vem sendo reduzida, caracterizando uma situagdo
em que os veiculos automotores se transformaram na principal
fonte de poluigdo do ar na Regido Metropolitana de S&o Paulo
(RMSP) @ em outras localidades do Estado, ’

A contribuipgdo dos veiculos automotores para a poluigapo do ar na
RMSP pode ser facilmente visualizada nas Tabelas 1 e 2. Estas
foram elaboradas com base no inventédrio de fontes de emissdo e
representam uma estimativa da emissao de poluentes por tipo de

fonte.
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Tabell { - Estlnatuvas de emissio para fontes de poluccao do lr

v . na RHSP = 1990 (1090 ton/ano) T o .
P R } 'POLUENTES : ' t -
8 _ FONTES ~ § - }
i T T €0 § HC 1 NOx ! SOx ! PARTICULAS!
4 it he } e I : H
I CLASSE DE VETCULG - R ! § . £
o1 3 1 § i § ]
la gasnllna (escapauentu) T 835 $ 77,7 % 28,91 4,93 4,3 .3
g A | S I : .
1 élcool (ESﬁapamentn) P od72 4 44,30 10,00 -~ - g
L , S R N L A N
} a Diesel (escapamento) (£) 1 218 . & 35,6 ¢ 59,0 V73,0 47 9,9 8
i : f ,' } I | R } HE S B
! notﬁcicletas (escapasento) 1 32 1 6,4 0 0,211 9,260 6,44 ¢ -
§ o ’ ' S I P R - e
R fﬁxi cpos2 T 460 2,270 0,430 6,46
i R b R -8 b § 8
! emissdo evaporatlva o8 - !} 47,585 - ¢+ = V. = H
-8 , 8 i R 5 b i . I
i eunssao do cif:er: ) 4= - N N - -
A T B I 1 B R ! R P
t pneus , N R TR S C 6,4 L
Sy ) SR | I TR N 4 ) i
3 Opﬁrw de trane€erénc:a @23 I P 8,98 - 8 = & i
I . : Sl B R ! REE A
H : H =1, -=1 ; ! ]
! operacio de proc. indust.(3) ¢ 38,6 1 12,0 ! 14,0 44,0 1 44,0
' K b (750 1 (BeR)Y (740) } (738) (883) 1§ .
SN TR N A B P i i L e
§ queisa ao ar livre (1978 P 44,71 14 1 3 1 8,360 2 - 1.
A oo ~ 4 ' { U § i T
4 { H 8] H : b
} TOTAL .3 4398 1233,3 10 247,3 ¢ f22,2 8 . 76,9 4
ey IR IR | - -1 . - 1

(1) vefcuios pesadns A .-j,f T :., T ,: a

.o

(2) Operacoes de transferéncua se referce a comerclallzacao de gasollna. )

(3) 0s ndmeros entre par&nteses se referen a quantldade de lndustrlas nnventarladas
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Da analise imediata dos dados, conclui-se que os veiculos
automotores s8o0 a principal fonte de emissdo de Mondxido de
Carbono (G0), Hidrocarbonetos (HG), Oxidos de Nitrogénio (NOX) e
Didxido de Enxofre (SOE), cabendo as operagbes industriais a
lideranga na emissdo de material particulado (MP),

i1l - A QUALIDADE DO AR

0 Estado de S&p Paulo apresenta éreas distintas em termos de
poluigao do ar causada por veiculos, A RMSP é uma &drea critica,
que esta sujeita & ocorréncia de episddios agudos de poluigdo do
ar e, por isso, deve receber ateng@o prioritédria, OQutras regibes

do Estado se caracterizam pela existéncia de problemas isolados,
em cidades como Campinas e Santos gue, pelo seu porte, jéa
merecem um tipo de atengdo especial, Nestas regibes, ohserva-se
uma tendéncia crescente de tréfego de veiculos e consequente
congestionamento das vias de transito, fato que indica @
necessidade de monitoramento da qualidade de ar a fongo prazo,

Nas demais regibes, particularmente aquelas definidas por cidades
de pequeno e médio porte, a circulagdo de veiculos Tende a gerar
incomodos & populagdo, devido & presenga de odor de combustlivejis
e subprodutos de combustdo além da emissao de fumaga preta por
veiculos 'diesel, Embora nestes locais @ situagdo n8o seja
preocupante, & imperioso preservar a gqualidade do ar e procurar
combater =as causas que resultem em sua deterioragdo, presente e

futura,

As Tabelas 3 e 4 fornecem dados relativos a poluigdo
predominantemente gerada por veiculos no Municipio de $S8o Paulo e
demonstram que é frequente a ultrapassagem dos padries de
qualidade do ar para monoxido de carbono e ozénio (oxidantes
fotoquimicos), ' '
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IV -EFEITOS DA POLUIGKO ‘DO AR

Embora de dificil caracterizagdo, os problemas de descontforto e
de salde, relacionados com a poluigdo do ar, tem alto custo
social, caracterizado por gastos com tratamentos médicos, perda
de horas de trabalho e redugdo da produtividade, Boa parte destes
custos & transferida ao Estado através dos servigos de salude e
previdéncia social piblicos,

Do mesmo modo que a poluigdo do ar afeta a sauvde, ela também
provoca uma deterioragdo de diversos materiais comp COUrOD,
borracha, materiais sintéticos, tecidos, pigmentos, papel, metais
etc., ocasionando prejuizos econdmicos & sociedade, devido &
necessidade de -substituigio e/ou manutengéo frequente destes,

Além disse, a poluigdo do ar também afeta o desenvolvimento de
culturas agricolas, florestas, matas nativas e plantas
ornamentais, através da diminuigéo da sua resisténcia a doengas

e pragas, queda na produtividade, comprometimento do aspecto e
gqual idade da cultura, fatos que afetem o seu valor de venda, Os
efeitos ceobre o animais vdo desde os efeitos sobre a sua satde
até o acUmulo de poluentes téxicos e sua transferéncia a outros
seres, através da cadeia alimentar,

V - MEDiIDAS DE GONTROLE DE P

At
OLUIGED

Apds a constatagdo da gravidade da poluigdo gerada pelos veiculos
na Hegido Metropolitana de S&o0 Paulo, a CETESB desenvolveu a base

téecnica nque subsidiou a elaboragdo da Resolugdo ng 18/86 do
CONAMA - GConselho Nacional do Meio Ambiente, e que estabelece 0
PROCONVE =~ Programa de Controle da Poluigdo do Ar por Veiculos

Automotores,

0 Programa foi baseado na experiéncia internacional acumulada nos
paises desenvolvidos e compreende a exigéncia de atendimento de
veiculos e motores a limites de emissdo, em ensaios padronizados
e com combustiveis de referéncia, 0 Programa estabelece, ainda,
exigéncia de certificagdo de protétipos e |linhas de produgdo; a

necessidade de obtengio de autorizagdo especial do drgio-

ambiental federal para uso de combustiveis alternativos @aos
usuais; o recolhimento e reparo dos veiculos ou motores que nao
atenderem o8 limites de emissdo por motivo de defeitos de
produgdo ou projeto; @ proibhigédo de comercializag3o dos modelos
de veiculos que nao estiverem em conformidade com a legislagéo

ete,

A CETESB, como 6rgdo técnico conveniado @ao {BAMA, recebeu a
incumbéncia de implantar e operacionalizar © PROCONVE a nivel
nacional, Com base na experiéncia acumulada, pode-se afirmar gue
os fabricantes de veiculos vém cumprindo, de maneira bastante
satisfatbria as exigéncias legais, tendo-se conseguido redugdes
signffioatiVas na emissao de poluentes (Tabela 7).,
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0 PROCONVE & um programs que, durante a fase de sua elabobacéo,
teve a participag@o e a concordéncia de diversos 6rgédos federais

(Ministério do Interior, Ministério da Indistria e Comércio,
Secretaria Nacional de Meio Ambiente e GNP - Conselho Nacional do
Petrdieon), da PETROBRAS e das montadoras de veiculos,
representadas pela ANFAVEA - Associagio Nacional dos Fabricantes

de Veiculos Automotores,

Os objetivos Fundamentéis deste programa s3o?
~ redugdo dos niveis de emissBo de poluentesy
- promogip do desenvolvimento tecnolbgico;

- melhoria da quélidade dos combustiveis,

Seghndo informegbes da ANFAVEA, 06 investimentos realizados
pelas montadoras no Programa j& somam cerca de us¢$ 250 milhbes,

Embora voltado basicamente para a produgdo de veiculos novos, o
PROCONVE também prevé a implanta¢do de programas regionais de
inspegdo das emissbes dos veiculos em circulagio, para controle
da poluigdo da frota em uso, Neste aspecto, a CETESB esté
elaborando uma proposta para implantagio de um programa deste

(SR AR

género na RMSP,

Para ilustrar as metas do PROCONVE, as Tabelas 5 e & apresentam
08 limites de emissdo estabelecidos, as datas de sua vigéncia e
os tipos de veiculos sujeitos a controle,

AR e Y= VALY




- : - CETESB

TABELA 5

LIMITES DE EMISSKO DE VE(GULOS
LEVES MOVIDOS A ALCOOL E GASOLINA

e e 7 e e o s S e S i € 1 I e ot S 5 5 S e i 54 5 T 5 e 4 e S o S S Gt B 50 ) k) 5 5 7 S

4

TIPO | DATA i H LIMITES DE EMIGSA0 {(a/km)
DE DE ! OBSERVAGBES o i e
EMISSA0! VIGENCIA ) ' i CO § HC 1 NO, VALDES~ 100 EM
! ! : : "1 DOS  IMJLENTA
-------- I**“—“—P-ﬂ"?~—“"-*~-*~"~~-~w*-“w-$~ﬁ——“~!~"~~-!"~—“~l—~m~“~mlm—=»“—~
! ! Yéiculos de confi- | ! ! ! ]
! 04/06/88 1 guragio totalmente | ! ! H '
E ' ! nova ! ! ] H H
a8 e el § i o m e ; } | { H
C V@04 /B9 L Hinimo requerido ] ! H ' |
A ! i 504 das  vendas : ' ' ' '
P o e e e et e et 24,0 0 2,4 0 2,010 .
A 1 P 1e0% das vendas exce! ? H i |
M ! P4L/04/90 | to veic.nio deriva- | ! ! H '
E : ! dos de sutomiveis. | ; ; i i
N b o e e i H . ' j e !
T P 04/04/92 | Veic.nfo derivados 1 ' ' 0,49 )
0 : ! de automdveis ' N ! ! :
! ! i00Y das vendas excel i i o !
U pi/01/92 | to veiculos ndo deril 12,0 ¢ 4,2 ) 1,4 1 @,45 1 2,0
! ! vados de auntomdveis | ' ' ! !
e s e § it o e e e f e o J o | e
I 04/91/97 | Todos os veiculos | o i : i
: 1 leves Po2,0 0 0,30 6,60 0,081 9,9
uuuuuuuu ; s e o e v s S ot o $n : e b e et s s £ K S o et S s o e e G A : O : o v s e : st e m : b e e ; oo o e vt e b
.1 0i/01/90 ! Todos os veiculos | poo by | ;
EVAPO- | 1 leves ' - 1 4,00 - - ' -
RACRD | b o ! | ] ! |
! 91/04/92 | Todos os velculos | oAby : ;
' i leves ' 1 6,0 1 ! /
~~~~~~~~ : o s bt e bt i kBt 5 : e e oo o e < i o € . S R s et 4 : e o oo o e i St s i S et 0 AN Vi S S g S LA i S e Sl it K 451 G e 120
' ! Todos os velculos | Deve haver emissfo nula  em
CARTER | 04704788 | leves ! todas as condigdes de opera-
1 1] ]

c%q do motor

....-.......4_.‘..........-.._........_.—....__.................«_....-.-.-._._-«..M..u......—...-‘......._._.-.—-...-..._u_...-...._.-........_.....—.,._..._._._..-.—‘_....m____-.....-..«m

a = Corrigido para etanol
b - g/teste
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P : ____________
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CETESB

TOBELA 6

LIMITES DE EMISSAO DE
VERFCULOS PESADOS (MOTORES DIESEL E OTTO) E

com motor

LEVES COM MOTORES DIESEL

e e S Gy P i S o W Vs G (i S G i i VL WA L 559 G5 LA Sy Gl U4 WS TTY ST W S T

Diesel

| LIMITES DE EMISSAQ
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Somente para onibus | ' ' H
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——————————————————————— ' } ] }
H { ! !
Todos os velculos | 2,9 |~=——-- b e
Diesel H H H i 16,9
E ! Vi, b 2,8 jememee
H ! i 1 i4.4
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Somente para onibus |
urbanos Diesel '
wwwwwww e e E g g o nula sob gurlquer
Todos os veiculos | condigHo de operagio  do
com motor Otto i motor
_______________________ :
Todos os veiculos |
com mptor Diesel ex—i
ceto p/turboaliment .
wwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwww }__”_Mwwmwwwwwmwmwwwmwwmmwm
Todos os velculos ') Emissio nula ou emissio
i
¥

turboalimentados :
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CETESH
Os maiores avangos do PROCONVE tém ocorrido no controle das
emissbes dos veioculos leves com motor do ciclo Otto (dlcool e
gasolina) que 880, por sua grande gqguantidade e "~ utilizagédo

intensa, o maior problema a ser enfrentado,

A Tabela 7 apresenta, para fins de compara¢do, os percentuais de
redugdo obtidos para os veiculos de produgdo nacional (valores
médios de certificagdo), em relagdp aos veiculos ano-modelo 18886,
gue representam a situagio sem controle de emisséo,

TABELA 7

PROCONVE - PROGRAMA DE CONTROLE DA POLUILAD DO AR POR VEICULOS AUTOMOTORES
LIHITES DE EMISSAO E VALORES MEDIOS DE CERTIFICACRO PARA VEICULOS LEVES COM
HOTOR OTTO (IGNICAO POR FAISCA)
(SOHENTE PRODUCAOD NACTONAL)

LINITES/ GASES DE ESCAPAMENTO "VAPORES DE

ANO DE
‘ VEFLULOG MONGXIDO DE HIDROCARBONETOS — oXIDOS BE ALDEZID0S  COMBUSTIVEL
CARBONO-CO . HC NITROG@NIO-NOX CHO a/teste
1984 ‘ aleool i6.9 . i.b {.2 §.140 i6.9
(sew controle) : :
Gasglina 289 2.4 {.6 9.040 23.8
Linite ©  24.9 2.4 2.0 - 6.0
1994
(18 Face) ~Alconl 10.8(-361) 1.3(-19%) {.2{0%) 0.110¢(-317) 1.8(-8210)
Gasolina X 13.3(321) 1.4(-427) 1.4(-42%)  8.048(07) 2.7(-882)
Limite i2.9 ' 1.2 1.4 9.150 . b0
1992 4icool 3.9(=777%) ‘ 9.6(-42%) 0.5(-581)  0.030¢-BiX) 1.2(—882}
(28 Fase) -
Basplina  ~ 5.9(-79%) 0.5(-791) B.6(-421) ¢.040(-757) 2.3(-90%)

Notas: 1 entre parénteces refere-se a redugdo percentual verificada em relagdo aos veiculoz 1986

(sem controle):
Basolina: 787 Gasolina + 224 4lcool.
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Um fato de suma importédncia no Aambito do PROCONVE é a
especificagp da gasolina de referéncia para o088 ensaios de
certificagdo (Regulamento Técnico CNP nQ 24/89) oque apresenta

uma proporgao de 22% * 1,.0% em volume de &lcool etilico anidro
combustivel - AEAC (item 2, Capitulo VII|, Resolugdo GCONAMA np 18
de 06/05/188B6),

Esta especificagao foi adotada pelo CONAMA com base em
recomendagdo do CNP e PETROBRAS, visto que, em 19B68 a gasolina
comercial era especificada com o referido teor de &lcool e nao

havia perspectiva de sua alteragdo a curto prazo,

Portanto, é com base nests especificagBo da gasolina gue as
montadoras de veiculos tém conduzido 085 trabalhos de
desenvolvimento e calibragdo de motores e sistemas de controle de
emissao de poluentes, e os O6rgdos ambientais e de qualidade
tndustrial (IBAMA, GETESB e INMETRO) tém certificado e
licenciado para comercializagdo os modelos de veiculos nacionais
e importados em conformidade com o PROCONVE,

vi - 0S GDMBUST[VEIS E A EMISSKO DE POLUENTES

Dentre os fatores responsdveis pela emissio de poluentes em um
motor de combustédo interna, merecem destaque a concepcdo
tecnotiégica do motor e as caracteristicas e qualidade do
combustivel utilizado, Para obtenc3o da menor emissdo possivel
de poluentes, & necessario que se disponha de tecnologias
avangadas de combustdo e controle de emissbes, bem como de
combustiveis "limpos"” (de baixo potencial de poluicdo), Além
disso, & fundamental que haja total compatibilidade entre o motor

e © combustivel, para que se tenha pleno aproveitamento dos
beneficios oque podem ser obtidos, nB8o somente na redugdo das
emissbes, mas também em termos de desempenho, dirigibilidade,
consumo de combustivel e manutencdo mecénica,

0 Brasil, de forma pioneira, desenvolveu uma gasolina que,
misturada com £22% de AEAC, apresenta carascteristicas de baixo
potencial de poluigado,

A disponibilidade dessa gasolina, no mercado nacional desde 0.
principio da década de 80, ftrouxe beneficios para o meio ambiente
e para a salde publica, Dentre esses beneficios pode-se citar a
redugdo drdstica na emissdp de compostos de chumbo para a
atmosfera, visto que a adigi3o de &lcool possibilitou a
descontinuidade do uso de aditivos & base de chumbo, para aumento
da octanagem da gasolina, Além disso, em comparagdn com 0 USsO
prévio de gasolina pura, observou-se redugbes na emissdo de
mondxido de carbono (cerca de 50%) hidrocarbonetos (cerca de
20%), oxidos de enxofre (cerca de 20%) e material particulado bem
como, menor toxicidade dos compostos orgdnicos emitidos e menor
potencial de formagdo de oxidantes fotoquimicos na atmosfera,

A3 ~i0-~0a40 /1




Com o desenvolvimento do PROCONVE, ocorreu o avango tecnolbgico
almejado, que possibilitou a introdugdo no pais dos mais modernos
conceitos de controle de emissdes; fato que j& pode ser
comprovado para os veiculos ano-modelo 41982, e que resultou na
significativa redug@o de emissbes apresentadas na Tabela 7,

Em 1989, devido & crise de abastecimento de alcool, o teor de
AEAC na gasolina foi reduzido para 413,0% * 1,0%, com excegdo da
RMSP que, por razBes de controle da poluigdo do ar, continua
sendo abastecida com gasolina contendo 22.0 % 1,0% de AEAC,

A situecdo observada atualmente, em que se verifica que a redugdo
do teor de AEAGC é praticada em todo o Pais, com excegdo da RMSP,
& totaimente indesejavel poist

4y resulta em necessidade de @alteragdo da relagéao entre as
massas de ar e de combustive! consumidos pelo motor, passando
a haver mais combustivel do que necessario, Gomo o0s veiculos
atuais ndo tém capacidade de we adaptarem @& essa nova
condigdo, isto ocasiona uma acentuada carbonizagio das velag,
aumento do consumo de combustivel e aumento na emissdo de GO <
50% em média) e HC (10% em média);

2) para os veiculos equipados com catalisador, correspondentes @
maioria dos modelos 41892 comercializados no pais, a redugdo do
tepr de 4lcop! compromete substancialmente a .eficiéncia do
catal isador, Isto significa aumento drastico de emissdo de
poluentes, particularmente CO e HG, em veiculos gue receberam
substanciais investimentos para redugdo das emissdes;

3) dependendo das calibragbes especificas dos motores dos modelos
de veiculos i4 comercializados, podem ocorrer problemas, de

dirigibilidade, dificuldades na partida do motor a quente e
falhas no funcionamento do motor, o gque resulta em aumento
adicional na emissdo de poluentes, H& o risco de, em Caso0s

extremos, haver danos ‘irreversiveis ao motor, como no caso de
ocorréncia de detonagdo (batida de pino), devido 4 eventual
redugao da octanagem; ‘

4) dependendo das caracteristicas dos hidrocarbonetos gue compobe
a gasolina, que podem variar de refinaria para refinaria e, da
presenga ou ndo de aditivos antioxidantes, a redugdo do teor
de alcool induz & formagdo excessiva de goma no sistema de
alimentacdo de combustivel e hastes das valvulas,

H4 indicagBes de gue também resulta no ataque &s membranas das
bombas de aceleragdo dos carburadores e de combustivel,

Estes problemas, além de onerarem o consumidor devido @&
necessidade de manutengdo frequente, também contribuem
indiretamente para o aumento da emissdo de poluentes;
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5) a gasolina brasileira, antes de receber a adigdo de dlcool,
apresenta um alto teor de enxofre, que pode atingir até 0,25%
em peso (as gasolinas européia e americana apresentam um
limite maximo de 0,10% mas na pratica se verifica teores
médios em torno de 0,035%), Com a adig8o do alcool anidro,
pelo fato de haver wuma diluig8o do enxofre contido na
gasolina, este teor é& reduzido, ocorrendo uma diminuigdo na
formagdo dos O6xidos de enxofre (conhecidos poluentes da
atmosfera) durante a queima do combustivel,

Com a redugio do teor de &lcool na gasolina, o teor de enxofre
aumenta, fato que assume uma importéncia muito grande quando
0s veiculos 8§30 equipados com catalisador, Neste caso,
correspondente & masioria dos veiculos brasileiros  produzidos
a partir de 189P, o enxofre reduz e eficiéncia de controle do
catalisador para mondxido de carbono, hidrocarbonetos, odxidos
de nitrogénio e aldeidos, o que resulta em aumento de emissbes
e, durante alguns regimes de operagdo do motor, pode resultar
na formagdo de gas sulfidrico (HES). Embora a emisséo de HE S
nae ocorra em niveis prepcupantes sob o ponto de vista de
salide publica ou impacto ambiental, resulta na presenga de
odor de "ovo podre"”, fato que gera incbmodo, especialmente em
garagens com pouca ventilag¢8o, e denigre a imagem do veiculb,
do combustivel e do proprio programa de controle de poluigdo;

lcool na gasolina permite a redug¢do dos teores

[

s3]
o

a presenga de
de hidrocarbonetos aromaticos e olefinicos na gasolina, que
apresentam uma grande reatividdde fotoquimica na atmosfera,
ou seja, tem facilidade de se combinar rapidamente com outras
substédncias na presenga de radiagdo solar, gerando uma nova
categoria de poluentes gue é bastante agressiva e & conhecida
comb oxidantes fotoquimicos, Além disso, a emissdo de @alcool
nao gqueimado pu evaporado apresenta uma reatividade
fotoquimica inferior & da maioria das substancias resultantes
da gqueima ou evaporagdo da gasolina, o que pode ser admitido
como um fator potencialmente benéfico para a redugdo da

formagdo de oxidantes fotoquimicos;

7) em termos de ‘toxicidade, a presenga de dlcool também &
benéfica pois reduz a necessidade de hidrocarbonetos
aromatico para aumento da octanagem da gasolina, Como &
sabido, os compostos aromédticos, especialmente o benzeno, tem
o grave problema de serem potencialmente cancerigenos e
mutagénicos;

8) A implantagio de programas de inspegdo das emissbes e
manutengido de veiculos, para a frota em circulagéo, s6 é
viavel a partir do momento em que a especificagao dos
combustiveis se adegquar novamente & calibragdo original dos
veiculos e apresentar constancia ao longo do tempo;

o
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9) nse & factivel a conversdo ou recalibragio de motores dos
veiculos em uso, em oficinas mecanicas, de modo que estes
apresentem desempenho, consumo e emisséo de poluentes
compativeis com os padrbes desejados, quando abastecidos com
gasolina contendo baixos teores de AEAG, Embora isto s®sela
tecnicamente possivel, a realizagdo de tais conversBes ou
recalibragbes requer capacitagdo, instrumentos e equipamentos
que sd3o disponiveis apenas em sofisticados laboratérios, Além
disso, essa pratica resultaria na perda das especificagbes dos
pardmetros de referéncia dos veiculos que asseguram o controle
das emissbes;

A0)as principais Regibes Metropolitanas do Pais estdo sofrendo os
efeitos de aumento das emissBes, expondo os seus habitantes,

especialmente o0s segmentos mais sucetiveis como idosos,
criancas e gestantes, aos efeitos da poluigio, Infelizmente o8
dadps sobre @ 9qualidade do ar nessas Regibes, qguando
existentes, s30 pouco representativos e nao registram este
fato, . B

Embora o DNG tenhs afirmado oficipsamente que n&o had intengao em
se reduzir o teor de AEAG na gasolina distribuida na RMSP, &
oportuno registrar que, na eventualidade de tTal medida, a
qualidade do ar desta HRegido sofreria um sério impacto,
Admitindo-se um aumento de cerca de 50% na emissdo de CO para os
veiculos a 'gasolina, teriamo um incremento estimado de ‘1200
toneladas/dia de GO na atmosfera, o que na pratica, equivale a
uma frota adicional! de 800,000 veiculos a gasolina.

Vil - A PROPOSTA DA .PETROBRAS

A PETROBRAS, alegando preocupagip com os problemas pbservados nos
veiculos e os efeitos ambientais decorrentes da redugdo do teor
de AEAC na gasolina, praticada pelo DNC como forma de economia de
etanol, apresentou, em 12/02/82, ao Grupo de Trabaltho 194/831 do
Ministério da Infra-estrutura,que estuda a qualidade da gasolina,
uma proposta para que sejam especificados dois tipos de gasolina
para Us0 ho paist

4) uma gasolina com teor de 22% de AEAGC, para abastecimento dos
veiculos "originalmente calibrados para esse combustivel, em
todo 0 pais ou onde necessario; : :

2) uma nova gasolina, com teor de oxigénio maximo de 3.0%, o que
equivale a cerca .e 10% de AEAG, para ser usada desde j& nos
veiculos importados, nos veiculos dos paises vizinhos em
transito no Brasil e nos veiculos brasileiros que passariam a
cer calibrados, de fabrica, para uso de gasolina pura,.

Com relagdo 4 primeira parte da proposta, ou seja, a
regularizagdo da distribuigdo de gasolina com 22% de AEAG, a
CETESB apresenta sua pltena concordancia e, com base nas .
informagbes oficiais de disponibilidade de dlcool (superavit de

1,410,000 rn:3 - Regido Centro-Sul, janeiro de 199¢2) ascredita que

1%
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A

as principais Regibes Metropolitsnas do pais e alguns Estados ja

poderiam estar sendo abastecidos com este combustivel, A
distribuigdo a nive! nacional ficaria sujeita a uma andlise dos
dados mais recentes de oferts. e demanda de dlcool
(fevereiro/margo), © gque indicariam a sua viabilidade a curto
prazo,

No que se refere & proposigdo de uma gasolina com teor de

oXigénio maximo de 3,0%., para veiculos originalmente calibrados
para seu usp, pode-se afirmar gque embora conceitualmente a idéia
seja interessante, necessita ser melhor desenvolvida pela

PETROBRAS, para entdo ser devidamente analisada.,

Esta proposigio precisa definir caracteristicas basicas da
gasolina como! curva de destilagdo, teor de enxofre, pressdao de
vapor, densidade, indice de ootano, goma, corrosividade, periodo

de indugdo, teor de chumbo, teor de fésforo, teor de aromaticos,
teor de benzeno, teor de olefinas etec, «

Também & preciso esclarecer os critérios de similaridade no caso
de utilizag8o de diversos -aditivos oxigenados (dlcool, MBTE,
ETBE, ‘TAME etec), A questdo da distrivigio de dois tipos de
gasolina, com especificagbes diferentes e efeitos sobre o veiculo
e meio ambiente bastante diversos é preocupante e deve ser
profundamente avaliada, pois ha risco abastecimento incorreta de
gasolina e consequente ocorréncia de probiemas, :

Também é preciso definir gqual serd o periodo necessario para que
a indistria automobilistica nacional popssa adequar 08 seus
projetos a um novo combustivel, sem alteragdo das metas e |imites
de emissdo estabelecidos no PROGCONVE,

Enfim, como  se verifica, @ proposigdp carece de maior
detalhamento, o gque j& foi solicitado pela Secretaria de Meio
Ambiente  da Presidéncia da Repidblica & Secretaria Nacional de
Energia, em 18/02/92, por ocasifo da realizagdo de reunifo do

GT-MINFRA 184/814,

Vilt - CONCLUSBES

1 Embora o8 fabricantes de veiculos e motores estejam "fazendo

consideraveis investimentos na atualizagdo tecnoldgica dos
veiculos, para atendimento as exigéncias do PROCONVE, este
esforgo estd sendo seriamente comprometido no caso dos

veiculos a gasolina, visto que os mesmos foram originalmente
desenvolvidos e calibrados para gasolina com 22% de 4&lcool
anidre e o combustivel! disponivel no Brasil, com excegdo da
Regiao Metropolitana de S$30 Paulo, ndo tem atendido esta
especificagdog
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2)

3)

4)

5)

6>

1)

a)

\.

com excegdo da Regido Metropolitana de S&o Paulo - RMSP as
demais regibes do pais estdo sofrendo os efeitos negativos
resultantes da redugso do teor de &icool anidro na gasolina,
ou seja, aumento da emissdo de poluentes atmosféricos e
problemas mecénicos nos veiculos, Na eventualidade do mesmo
ocorrer na AMSP, o impacto ambiental seria desasiroso, visto
as ja criticas condigbes da qualidade do ar na regiédoj

& conversdo ou recal ibragio de motores que originalmente foram
produzidos para gasolina com 22% de &lcool anidro, para uso de
gasolina com baixp teor de &lcool, nio é factivel e, portanto,
deve ser coibidaj;

a normalizagio da oferta de &dlcool recomenda a imediata
regularizagdo da distribuigd8o da gasolina com 22% de dlcoal
anidro, mesmp gue isto seja feito de maneira gradativa, tendo

em vista a recomposicdo dos estoques de seguranga;

a falta de padronizagdo e consténcia na qualidade da gasolina
atualmente distribuida inviabiliza o estabelecimento de um
programa de inspegdo das emissbes dos veiculos em circulagdo;

a proposta da PETROBRAS de se dispor no mercado de uma
gasolina com zero a 3% de oxigenados, para consumo de veiculos
originalmente calibrados para uso de gasolina pura, necessita

o \ . h ; . )
ser mel!hor detalhads pois ni3p permite gvaliar se ecsta seria

uma alternative mellhor ou pior do que a gasolina com 2% de
dlcool, '

- RECOMENDAGOES

Gonsiderando que o uso da mistura MEG (33% metanol - &60%
etanol ~ 7% gasolina) para uso nos veiculos a alcool,
apresenta um potencial de economia de até 40% de dlcool’ e,
considerando que diversas regibes do Estado de S5&o Paulo e do
Sul do Estado de Minas Gerais tém utilizado satisfatoriamente,

por cerca de dois anos a referida mistura, sem que tenham sido
evidenciados riscos ambientais ou de seguranga e higiene do
trabalho (estudos desenvolvidos pela GETESB, peia SECRETARIA
DE SAUDE DO ESTADO DE SAQ PAULO e pelo INSTITUTO BRASILEIRO
DE PREVENGAO DE ACIDENTES), recomenda-se suspender a proibigao
de seu uso, existente em outras regibes do pais, Isto
possibilitaria, sempre que necessario, a utilizagéo da mistura
MEG como alternativa para viabilizar a disponibilidade de
dlcopl anidro para adigdo ha gasolinaj

Recomenda-se a participagdo efetiva dos 6rgdos e entidades
ambientais nas instAncias federais de decisf@o sobre quaisquer
discussBbes envolvendo alteragbes relacionadas & qualidade da
gasolina nacional ou proposigbes para novas formulagbes de
gasol inas;
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