CETESB
COMPANHIA DE TECNOLOGIA DE SANEAMENTO AMBIENTAL

DIRETORIA DE PESQUISA E DESENVOLVIMENTO DE TECNOLOGIA

DEPARTAMENTO DE TECNOLOGIA DE EMISSOES DE vEICULOS

* ﬁ "" " [ 5 1 '

ETESE - o0 o tlonopy o i |
| CBIB L Gy |
AVPROFEREDERICO 1R i g0 oo

. B BR8P g

Iy
SR b

CONTROLE DA POLUIGAC VEICULAR
NO BRASIL o

Margo/92



-
yyyyy

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
Luiz Antonio Fleury Filho
Governador B

SECRETARIA DO MEIO AMBIENTE
Edis Milaré
Secretério

CETESB ‘
Companhla de Tecnologia de Saneamento Amblental
Wallter Lazzarini

Diretor-Presidente

Antonio Martins de Albuquerque
Diretor de Normas e Fadrées Ambientais

; Carlos Pedro Jens
o D/relor de Pesqu:sa e Desenvalwmento de 7ecno/og/a

Lineu Fiodngues Alonso
Diretor de Controle da Polui¢do de Ffegroes Metropolltana

“Luiz Antonio Ercolin o
D/retor de Tre/namento e Transferenua de Tecnolog/a

by

.‘)

' Rlcardq Augusto Grecco Teixeira '+
Diretor Administrativo & Financeiro :

‘ ' Walter Godoy dos Sanios
- Dlretor de Controle da Polu:gao do lnier/or :

AR |

P e = N —

—



- CETESB
0 CONTROLE DA POLUICAO VEICULAR NO BRASIL
INTRODUGAO
A tendéncia rdpida e continua de urbanizacio observada no RBrasil
desde o inicio da década de 19690, agsociada & necessidade cronica
de slstemas adequados de transporte de massa € ao aumento da
motor izacio individual tem levado aos grandes centros arbanos o
congest ionamento de trédfego e A poluigio do ar € sonora por
veiculos automotores.
“omo tem sido observado em vdrios outros palses, = poluigio
veicular no Brasil tem criado custos sdcio~econdmicos e sErios
danos ambientais, que precisam ser controlados atravds da -adogio
de severas medidas, diretas e Iindiretas, de controle de poluiclo
veicular.
As solucies podem ser muito dispendiosas para o individuo ¢ para
a comunidade, se as medidas nRo  forem examinadas -con muito
cuidado e estabelecidas conforme a disponibilidade de recursos e
viabilidade tecnoldgica. ‘
QUALIDADE DO AR
Muitas regifes metropolitanas brasileiras, tais como S8%c  Paulo,
Rio de Janeiro, Belo Horizonte, Recife, Salvador, Porto Alegre €
Cur it Iba, abrigando aproximadamente 49 milhtes de habitantes, vem
sofrendo aumentos na polui¢io do\aﬁhnosrﬁltimos anos, estando em
80 Paulo, 0 pior Caso. "
Tem sido observado que, quando se considera o mondoxido de
carbono, “smog® fotoquimico (indigado pela presenca de ozena)l .,
didxido de nitrogénio, hidrocarbonetos ¢ material particulado, o
problema de poluiglo do ar em $&o Paulo é dos mais severos do
mundo(i), na medida em que todos estes poluentes ultrapassam 0S
padries de gqualidade do ar simultaneamente nesta drea. Os dados
de quanlidade do ar gerados pela  Companhia de Tecnologia de
Ganecamento Ambiental - CETESB (drgfo ambiental do Estado de S&o
Paulo), suportam esta conclusfo. As concentragies de monoxido de
carbono(CO) y OONA (03) na atmosfera ultrapassam hbastante o4
padries de qualidade do ar, em centenas de veres por &ano, Como
mostrado nas figuras 1 e 2.
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Fig. 1 - Mondxido de Carbono
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Fig. 2 - Ozona

As  concentragles maximas atingiram 38,6 ppm (média de 8 horag)
para CO , 584 ug/m” (média de 4 hora) para Oy Uma cCOmparagao
mais detalhada pode ser feita com o auxilio da Tabela 1, que
mostra os padrtes brasileiros regulamentados de qualidade QO'%f e
da Tabela 2, onde sHo apresentados os critérios para episodios
agudos de polui¢fo do ar para o Estado de S$%o Paulo.
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TABELA 1 — PADRGES NACIONAIS DE QUALIDADE DO AR ( PQRA )
(RESOLUCZO CONAMA NQ 3 DE 28.06.990)
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TABELA 2 - CRITERIO PARA EPISAGDIOS AGUDOS DE POLUICAO DO AR
PARA 0 ESTADO DE SAOD PAULO.
( DECRETD ESTADUAL NQ B448 DE 08/09/76 )
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Q inventdario de emissio, apresentado na Tabela 3 mostra
gquant idades de poluentes emitidos na Regifo Metropolitana
Grande S8o Paulo - RMSP.
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A figura 3 compara, didaticamente, a contribuiglo relativa de
cada tipo de fonte com a necessidade de reduclo das concentragdes
atmosféricas atuaies de cada poluente, para serem atingidos o
padrdes de qualidade do ar. No caso do SOQ, ¢ importante
ressaltar que os programas de controle industriais, Jja levados @
termo, garantem a qualidade do ar de maneira global, restando
ainda a necessidade de se reduxir o teor de enxofre no oleo
diesel para assegurar a qualidade do ar nos corredores de
trafego, redusir indiretamente a emissio de particulados e
aumentar a durabilidade dos motores.
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: qualidoade do ar. .

B REDUGAD NECESSARIA - VEICULOS PESADOS
ETZAMAXIMO ACEITAVEL - [ZZ3 PROCESSOS INDUSTRIAS
/7773 VEICULOS LEVES . [ QuEIMA A0 AR LIVRE

FIGURA 3 - REDUCRO GLOBAL NECESSARIA COMPARADA AS EMISSGES, POR
TIPO DE FONTE NA RMSP

CApesar dos  veiculos nio  se constituirem na maior fonte de

material particulado (MP) e de dxidos de enxofre (80,0, sua
contribuicio ¢ significativa, pois ¢ langada na atmosfera ao
nivel da rua. Por isso, a populagio sofre uma exposicdo acentuada
a estes poluentes veiculares, geralmente maior que no caso  das
emisstes de chaminds industriais. Adicionalmente, & importante
resealtar que o material particulado emitido por motores, devido
a0 sed  tamanho microsciépico, propriedades quimicas, emissio
proxima  da populacio e persisténcia na atmosfera, podem se
constituir em riscos mais graves o sadde publica do que alguns
dos particulados emitidos por fontes industriais.

NAo tem sido possivel uma avaliagBo mais precisa da contribuicio
dos veiculos 2 poluigHo atmosférica, na maioria das cidades
hrasileiras, porque as redes existentes de monitoramento de
qualidade do ar sio inadeguadas ou inguficientes. Entretanto, com

)

2T —-10—-040/1



o~

r~ CETESB

de Conformidade de Vefculos Automotorest Emissbes -

Qualidade Tndustrial CONMETRO, e regulamentado pela

federal, ¢ de regponsabilidade do Instituto

Metrologia

() alve principal dog programas & a fFfivagio dos
emiesio, cuja filosofia estd centrada na

tecnoldgico.
Otto, gue estlo em fase de

desenvolvimento
leves do ciclo

Fase 1 - gradat ivamente, de 1988 a 19924, aocarreu
do projeto de velculos da produgilos

Fase 2 - Ccom 0 limites ja fixados veritica-se
de tecnologias especinis. Nessa fase ainda n&o
de tecnologias de ponta. Essa fase vai de 1992 até

0 PROCONVE fixa também o modo do acompanhamento a0
dos limites. A primeira eHigéncia € & homologag@o

tanbém a comprovagio da durabilidade do veiculo e do

exiglncias BAoF

n) ns empeuificacﬁﬁs voltadas a0 controle de
constar dos manuais de manutencio dos verculossy

h) devem existir adesivos afixados no veiculo, que
atengio para 0% sServigos de manutencio e Indiguen A
que o velculo atende as NOrMAas do programasj

c) colocagio de lacres am pontos chaves para manter a
e fabricas

d) devido ao uso de etanol como combust ivel
ser eatabeleclidos limites de emissio  para 08
poluentes nio  regulamentados®, ©como alcoois
compostos OFrganicos. Entretanto, todas as
orginicas swistentes NOS gases de escapamento,

de combustivel n&o que imado ou
parcial, a%o  tomadas  Como nidrocarbonetos
definigio, a menos de aldefdos cujos limites de
foram fixadosy

3

ne 04, de 22 de outubro de 1987, cuja operacionallzaaﬁo, il
Nacional de
e Qualidade Industrial - INMETRO e efetuadn,
com a participagio do corpo téenico € dos laboratdrios da CETESB .

Taomandop-se por base 06
controle mais
adiantada, O proagrama pode ser caracterizado em trés fFasesd

das demais swigéneias. (0 governo emite um certificado de
para a produgio e acompanha o desenvolvimento do pProcesso. Outras

auntomot ivo,

pelo detetor de ionizacho de chama (FID), inclugive
aub-produtos da
totais, por

emissio J&

PROVEM ",
estahelecido pelo Conselho Nacional de Metrologia, Normaliza¢gio e
Resolucdo

nivel

tambem

limites de
indugio do

veiculos

o aprimoramento

desenvolvimento
A necessdrio o Uso
199646y

Fage 3 - de 1997 em diante, ¢ wolicitado &o fabricante de
maneira indireta, através do atendimento AOS limites

gepecificados, O emprego das melhores tecnologias existentes.
atendimento
do modelo
gquando © fabricante apresenta o projeto e, & partir de 1992, faw
cumprrimento

licenga

emissoes devem

chamem &
populacio

regulagen

podem
chamados”
outros

substidncias
detetdveis
as fragoes

combustao

- wm . AAN TN
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Embora de fundamental importincia para o atendimento das metas de
um  programa de controle veicular, ainda niko temos definido de
maneira clara e perene a especificacio € o fornecimento regular
dos combust {veis comercial e padrfo, devido a indefinigoes na
estruturacio da matriz energética do PAIS .

LIMITES DE EMISSAO

De limites de enissio de escapamento, para veiculos leves com
motor do ciclo Otto e para veiculos pesados com notor do ciclo
Diesel, estio apresentados nas Tabelas 5 e 6, respectivamente.

Os limites de emissfo para velculos leves foram estabelecidos sob
a premissa  da concentracio atmosférica de CO entrar £m
conformidade com os padrfes de qualidade do ar, na RMSGP atd 4999,

Para isto, Ffoi utilizado o modelo proporcional "Rollback",
definindo~se os limites de emissiio de €O atéd 4997. Para os outros
poluentes, 05 limites foram cetabelecidos segundo uma analise de
engenharia das possiveis redugtes da emissio, atingiveis com as
tecnologias atuais de controle de enmissio e correlacionadas aog
limites de emissio de CO Jjad definidos.

Os limites da emissio de mondxido de carbono em marcha lenta (CO
ML), foram baseados nas melhores informagtes disponiveis quanto
an seu controle ¢ estabelecidos porque muitas cidades hrasileliras
tém trdfego congestionado. Além disso, tais limites serio a  base
para a manutencio de futuros programas de inspecio e manuten¢io.

O limites de enissio de fumaga foram estabelecidos de acordo com
o critédrios da melhor estratégia de controle comprovada  Para
eate poluente. Neste aspecto, a experiéncia européia teve melhor
sucesstn do que outras.

-
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TABELA %5 — LIMITES DE EMISSED PARA VELCULOS LEVES EQUIPADOS
COM MOTOR DO CICLO OTTO

+ ——
H TIPD DATA 1 ' LIMITES DE EMISSAD (G/KM) H
i DE DE i NOTAS 1 - ——- +
! EMISSAD VIGENCIA ! i CO ! HC NOx ! ALDE1DOS § CO Marcha i
H : ' ! ! ' ! Lenta (%)
oo | e e | e fmmm |~ | =———— - -

! Somente veiculo + - i ] ] !

! nRo derivado de } 24,0 ) 2,4} 2,0 ! 0,15 | 3,0

! automovel (%) | ] ] ! !

! 1007 da frota i
! comercializads, i
! exceto os veicu-!
! los acima :

100% da frota
comercializada

01/01/97

;

‘ :
; |
‘ :
‘ :
YN YL I —— e e e |
: :
: ;
: :
: :
H [}
! (]
‘ :
‘ :

9,03

{¥) Veiculo nSo derivado de automdvel € agquele que apresenta caracteristicas
construtivas particulares, geralmente chamado de UTILITARIO.
Exemplo: perua Kombi, A-1@, A-20, F-1000 etc.

0 limite de emissio evaporativa para veiculos leves do ciclo Otto
a vigorar a partiv de 01.01.90 para 100% da frota comercializada
no pals & de 6,90 gramas por teste.

TABELA & — LIMITES DE EMISSA0 PARA VEICULOS PESADOS EQUIPADOS
coM MOTOR DO CICLO DIESEL

b Hh e o e e e st e 18 4 oS 1 S e e e v e ot £ o oo

VOTIPO DE L DATA - DE !

POEMIGEA0 VIGENCIA | NOTAS |

1 ¥ ' ]

=“_“MW“MWM=~MwWMMm_WM;mmwwww_umm"mmmgM“Mw“mwmmm"_""_wmm__+
i i i Somente para | i
i i @e1/19/87 F dnibus urba- | i
i i ! no.w i ] !
: ) : e ‘ 1ors nas 1421 orsn e ente momn 2umm et B e S aren e ! l‘." U I__ [_‘ G [ M ;
i E i | 1007 dun fro- | (k = 2,0 i
' 8 I 01/04/789 | ta comercia- | !
: G i b Tisada. i i
= A { wm vt oo sum nate ess sors ghem oot e : et e a8 4 o s 0 e A1 v o S0 vt o i B 41 i s o i e ‘
: P i i : GASES (g/kW.h) |
] A i I 400% da fro- | - '
! M oRi/04/93 1 ta comercia- i Cco o= 14,20 |
' E ' i lizada. i HEC = 2,80 i
' N | i | NGO, = 18,00 i
: r : e : s ens Gren peve vase ete crw Bovs awt Fure dim rie sbus duct g raos v erve sams ome suon sore soe Dud um cors tim 10 sane cnt s et e b 1t :
' 0 | i ‘ i BASES (g/kWuh)
i ! I 100X da fro- | _ I
i I oL/04/95 | ta comercia- | Ccooo= 44,20 ]
! i P lisada. i HC = 2,80 !
' d i ] NO,, = 14,40 :
+m""MWM“WMMMMWMmMmu”wM_“w"w_"mumuumw“m“wnm_“mn"mmuummMM“m@
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No caso da emissio evaporativa, havia uwam expectativa de redugio
puperior a 80X, em diversos configuracoes de velculos.

% redugdo
% redugdo

(o] . 1 1 o 1. 1.1 .
86 88 90 92 94 96 98Ano 86 88 90 92 94 96 98 Ano
: ﬁgredugao
NOx - Y e

o ;
i i
3 |
:30 l
R 20

-5 1.
86 88 90 92 94 96 98 Ano

o p— s o =

FIGURA 4 — EFICACIA DO PROCONVE

Quanto R preocupacio com a emissio de fumaga por motores Diesel o
Programa deu um primeiro passo fixando o nivel masimo  "k", que
atingia, na €poca da instituicgio do PROCONVE, o valor é6 para 0%
piores motores. Inicialmente, © coeficiente "k* foi reduzido &
2,%. Fete limite de fumaga foi cestabelecido de acordo com O
procedimento europeu, que & baseado na equacio ¢ = k « J6G, onde c
¢ wn concentragio carbinica em gramas por metro cibico, G @& 0
Fluxo nominal de gas em litros por segundo & K ¢ uma constante
gue representa o nivel de fumaga.
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TABELA 8 ~ PROCONVE -~ LLIMITES DE EMISSA0 E VALORES MéDIOSH

PARA VEICULOS LEVES (MOTOR OTTO)
GASES DE ESCAPAMENTD VAPORES
ANO DBSERVAGAD 13
HONOXIOD DE  HIDROCARBONETOS  oXIDOS DE ALDEZD0S  COMBUSTIVEL
CARBONO-CO HC NITROGENIO-NOX  CHO g/teste
Pré 1980 Gasolina 54.0 4.7 .2 nd nd
Pura
1984 Alcool 16.9 i.6 1.2 §.140 19.9
(sem controle)
Gasool 28.9 2.4 1.6 9.9490 23.9
Linite 24.9 2.4 2.0 - 6.0
199¢ (a)
(123 Fase) #lcool 10.8(-36%) 1.3(-192) 1.2(8%) o.410(-31%) {.8(-82%)
Gasool 13.3(-52%) 1.4(-42%) 1.4(-12%)  9.048(0%) 2.7(-88%)
Liaite i2.9 i.2 i.4 0.159 6.0
1992 (b) Alcool 3.9(-77%) 0.4(~421) 0.5(-58%) 8.030(-8i%) 1.2(-88%)
(22 Fase)
Gasool 5.9(-791) 8.5(-79%) 9.6(-627) 0.0{0(-752) 2.3(-961)

Notas: % entre parénteses refere-se 3 redugdo verificada em relagio aos veiculos 1986,
antes da atuag3o do PROCONVE
Gasool= 781 Gasolina + 22% Alcool.
{a) média da produgdo
{b) média dos resultados de certificagdo
nd = nio disponivel

Quanto ao dleo diesel, o teor de enxofre permanece alto, sendo
Q,7% em peso, a média nacional. Entretanto, algumas plantas
dessulfurizacio foram construidas, tendo-se expectativas de

0 6leo diesel de baixo teor de ensofre estard disponivel den
de poucos anos. Infelizmente, o enxofre ndo & o uniceo  probl
pois  as especifticacles do dleo diesel necessitam de toleranc
menores para ser melhorada a qualidade deste combust (vel.

Outro ponto importante & a marutencio de veiculos em uso. P
tanto a CETESB realizow um programa de inspegho para voluntdr

através da instalaglo de postos de diagndsticos entre §988
1990, cujos resultados estio sumarizados na tabela 9.
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TABELA 9 — RESUMO DAS CAMPANHAS DOS POSTOS DE DIAGNOSTICOS

o e 1o e s s 45 214 4 o s s R S e R 1 o 9 S 7 4 18 P S S St S o 1 R o B i B S 1 e 20 S 4 b e o i o
i i ! i i
i ANDO 1988 1 1989 1 1990 |
' i ] ] i
: 440s s os ke B0t eoa s Bmt 110t SES0 P o it et b cery Bove Seke ; T : [ : e b 4t G2 e 2o ems o Pom e sem :
PONQ DE VELCULOS g 6797 i 2099 i 2178 i
I DESREGULADOS (Z) | 7a | 75 ] 89,4 i
o i e e e s 4 1 s BBt e o 1 5 e e S B 0 4 1 S i 10 I B 0 5 e e e B i At b o 4 b e

At trés principais razfes que explicam a baixa qualidade da

manutencio sio as seguintest

a) o pessoal de servigos, em geral, ¢ pouco preparado tendo, na
maioria dos casos, experiéncia pratica em lugar de treinamento
técnico.

) somente algumas oficinas possuem equipamentos de verificagio
(check—-up).

) & manutencfo preventiva tem se tornado um  entrave econdmico
para & média dos proprietdarios de veiculos, em razio dos altos
custos das peeas ¢ servieos de manutengHo. Aldm disso, muitos
usudrios temem 4gue a manutenglo preventiva possa  trazer
efeitos negativos no desempenho do veiculo, devido &’ baixa
qualidade dos servigos.

Assim, tornou-se necessario implantar um programa de treinamento
para  mecdnicos direcionado a elevar o seu nivel técnico & @&
prepard-los para o controle de emiﬁsaeﬁ.

Apesar de nfo  haver, no momento, nenhum  pPrograma oficial de
inspegio @ manutencho para o controle de mondxido de carbono, é
visivel que certas dreas criticas, como a RMSEP, terio a
necessidade de implantd-l1lo a curto praro.

Un aspecto de interesse adicional ¢ o custo dos sistemas de
controle de emissio para o consumnidor. A esta questio gostariamos
de nos referir ao levantamento de opinifdo publica que =& CETESB
conduziu na cidade de 880 Paulo, em 198%. Quando entrevistadas
sobre a disposicio de pagar 104 a mais por um veilculo novo
ecquipado  com "filtros® para redusir a poluiglo, 7974 das pessoas
concordaram com o pagamento extra para haver menos poluicio, 17%
responderam  "nRo* e 4% nRo tinham opinifo formada. 0 custo de
“10%" foi escolhido arbitrariamente para dar impacto a questio,
embora seja esperado que os sistema de controle de emissio n&o
ultrapassem os 9% do custo total do veiculo.
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Diante deste guadro, pode—-se assegular que o Brasil possue  as
condigtes basicas para adotar um programa de controle de emissoes
comparavel aos atuais programas cestrangeiros similares. '
Tmportante também & 0 Progresso tecnoldgico que tem sido
observado. Presentemente est o sendo feitos esforcos
considerdveis no treinamento de recursos humanos, particularmente
no  setor industrial, com impactos significativos na engenharia
automobilistica hrasileira, contando—-se  com  um CUI B0 de
atualizacBo em engenharia para emisstes veiculares, oferecido
pela  Universidade de SHo Paulo & um Curso para treinamento de
mecaAnicos astomobilisticos com enfase em emissoes oferecido pelo
Gervigo Nacional de aprendizagem Industrial - GENATL, ambos em
conjunto com a CETESB.

ESTAGIO ATUAL DO PROCONVE

0 primgiro conjunto de agoee do PROCONVE, efet ivado através das
Resolugdes CUONAMA nos. 18/86, 04/88, 03/8Y, 04/89 e 10/8%9, estd
cumprindo ot seguintes propositos fundamentaiss

a) criar e implantar © conceitn de controle ambiental no  setor
antomeobilistico, capacitando-o téenicamente para istoy

b)) reduxir as emissties de CO, HOC, NO,. aldeidos e evaporativa dos
velculos leves, o que ja atingiu & marca dos B0Y% de reducio em
1992, Convém salientar que a emissio de aldeidos dos velculos
a dlconl jd & inferior A dos veiculos a gasolina anteriores =
1988, tendo-se equacionado, portanto, a dnica desvantagemn que
havia no motor a @#lcool sob o ponto de vista ambientaly

¢) reduzir o indice de fumaga dos motores Diesel e iniciar o
controle da emissio de CO, HC & NO, nos velculos pesados, O
gue Ja  foi realizado, mas esharira na falta de gqualidade do
dlen diesel brasileiro.

A esta altura, tambhém ficou claro a necessidade dos combust iveis
serem aprimorados no sentido de propiciar uma queina mais  limpa,
assin como & manutengio dos velfculos em 180 S objeto de
controle e fiscalizagio. Estes ASHUNLTOSE  vem sendo ampla @
profundamente discutidos, sendo que a CETESB Jjd& delineon 0
Programa  de Inspecio e Manutengio para Velculos emn Uso - I/M,
proposto para ter seu infcio em 1993, na RMSP.

Quanto O combust iveis, enfrenta-se um setor altamente
influente, que NARD 88 CUITVA fdeilmente ds necessidades ambientais
e esta pregando a mudanca das especificacoes dos combust iveis,
numa atitude inovadora, de maneira a nivelar a SuR gqualidade a0s
niveis internacionais.

A intengio do setor energético ¢ facilitar @a importaclo e
emportacio de velculos €  componentes semn A necessaria
“tropicalizacio”.
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CONTROLE DA POLUICAD SONORA

Em funcio do rdpido crescimento da frota circulante nas Jdltimas
décadas, o problema tem se intensificado significativamente,
priovizando & necessidade  de redugio  do ruido yerado pelos
velculos antomotores & impulsionando ] Pesguulsa € Q
desenvolvimento tecnoldgico nessa area. 0Os limites MAK i mOG
regulamnentados VEm sendo restringidos paulat inamente,
especialmente - nos pailses que apresentam  grandes concentragies
urbanas e uma grande frota de velculos.

Esaa tendéncia no vem sendo verificada no Brasil, onde o0%
lTimites maximos de ruido estabelecidos pelo Conselho Nacional de
Transito — CONTRAN, permanecemn inalterados desde outubro de 1974,
embora as grandes aglomeragtes urbanas do pals estejamn  sofrendo
06 efeitos da poluigio sonora causada pelos velculos.

A inddstrian antomobilistica nacional atende con folga os limites
cotabelecidos pelsn legisalagio atual para @ maioria de seus
pradutos. Entretanto, em grande parte dos Casos ndo atende #aos
padirfes internacionais vigentes, 0 que configura um potencial de
Feducio de ruido que pode e deve ser explorado atraves de  uma
atualizacio da regulamentacio brasileira e, consequentemente, da
tecnologia aplicada no Brasil.

Com este objetivo, a CETESB encaminhou ao Conselho Nacional do
Meio Ambiente - CONAMA, uma proposta para a regulamentacio dos
niveis de ruido emitidos por velculos automotores, com vigéncia @
partir de julho de 1993, cotabelecendo limites mais restritivos
para 05 veiculos novos, um sistema de fiscalizacio para 0%
velculos em circulacio e regulanentando o mercado de Feposicio
para os componentes do sistema de escapamento.

Ae normas que subsidiam esta proposta afo a NBR 8433 ¢ NBR 9714,
baseadas nas normas IS0 362/81 e 1680 Hi32/82.

As  Tabelas 10 e 14 abaixo, resumem 0% niveis de ruaido maximnos

propostos pela CETESR para castabelecimento o ¢ NOVA
regulamentagio das emissles sonoras por verculos antomotores.
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CTABELA 10 - LIMITES PROPOSTOS -~ CATEGORIA 4 RODAS

-

o e e e et o e B et e e e e +
} H NfVEL DE RUiIDO (dB(A)) H
H S 04/07/1993 H
! e e e e '
' CATEGORIA H ] DIESEL :
H POTTO |- e H
H H ! INJ.DIRETA | INJ.INDIRETA |
e e e e e e e | R itk e e T !
JAutomdvel e Veiculo de uso misto, 177 ! 78 ! 77 !
iderivado de automdvel ] ' ! !
e e e e e e e e | = ——————— e it H e el kbt '
'Veiculo de passageiros | PBT £ 2 ¢t : 78 ' 79 ' 78 !
lcom mais de 9 lugares, | ! H } : i
lveiculo de carga, ca— l-————=-——m————- e fm e ———— Rt |
'minhoneta de uso misto {2 » PBT & 3,5t ' ! H
inio derivada de automd-! i 79 ! 80 ! 79 !
lvel e utilitarios ! ! ! } ]
e e ettt jmm——————— e it bt by :
!Veiculo de passageiros (Poténcia abai-} : ! !
lcom mais de 9 lugares eixo de 150kW H 89 i 1) H 80 :
IPBT acima de 3,5 t 1(204 cv) ! ! : !
! fmm e e | ———————— e e i
! |Poténcia iguall ! ! |
{ lou superior a i 83 | 83 ! 83 !
! 1450 kW (204cv)i H ! 1
| e e e | ————— e | mmm e 4
‘Veiculo de carga com {Poténcia menori i ) N
'PBT acima de 3,5 t ique 75kW : 84 ' 81 ! 81 :
! 1(102 cv) : : H :
' | e e el bttt !
] iPoténcia entrel ! ] |
! 175 e 150 k¥ | 83 ! 83 i 83 '
{ 1(102 a 204 cv)i i ' H
: | e e el bt j = e !
! |Poténcia iguall ! : '
: lou superior a | 84 H 84 H 84 1
: : : }

1150 kW (204cv) i

Designagoes de veiculos conforme NBR 6067

PBT t Peso Bruto Total

Poténcia: Poténcia efetiva liquida maxima (NBR 5484)
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TABELA ii - Motocicletas e Veiculos Assemelhados
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Nivel de Ruido Nivel de Ruido
13 Fase (dBCA)) 28 Fase (dB(A))
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Os limites estabelecidos no Programa proposto pela CETESR
representam wm Bnorme avango em relagio a legislacgio atual, que ¢
a Resolugho do Conselho Nacional de Transito ~ CONTRAN N 448/71%,
(basecada na norma 1680 R-362/764) com reductes de atdé 10 dB(AY, ©
que equivale a redugies de atd 99% em termos de sensacdo anditiva
de ruido.

CONCLUSAOD

0 Brasil possui um programa de controle de emissfo veicular
ausado que apesar de problemas econdmicos enfrentados pelo pPails,
da gqualidade dos combustiveis e da falta de recursos, hoje ¢  uama
realidade.

Guanto ao ruido veicular o programa de controle proposto deve ser
implantado imediatamente para melhoria da qualidade de vida da
populagio.
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