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CETESB - Companhia de Tecnologia de Saneamento Ambiental

i. INTRODUCAD

08 sistemas de transporte sRo fatores Ffundamentais para o
desenvolvimento ¢ vitalizaglo de dareas urbanas € rurais, estando
associados, no entanto, com a degradacio da gualidade de vida da
populagio. ' - -

A experiéncia tem demonstrado que n&o existem Fdrmulas parFa  a
solucio. destes problemas de grande complexidade, aue  variam &
pErdil e severidade, de caso para Caso, 0 regifo para regifo, de
acordo com as catacter(ﬁticaﬁ pepecificas do local.

A solugtes podem ser maito dl&POHdlﬁud& para o individuo ¢ pora
a comunidade, se as medidas nio forem examinadas com  muito
cutidado e estabelecidas conforme a digsponibilidade de recursos e
viabilidade - tecnoldaica. ITsso significa que =  inteqaragio,
preferencialmente sstatutdria, entre os drgfiios de planejamento da
ridade, do transito, de meio ambiente, de sadde ebtc., deve segr
articulada a nivel nacional, vegional € municipal.

Eeta estreita coopermcﬁo entre o0s diversos Jrglos  responsaveis
pela  formacio da estrutura urbana deve ser assegurada  poy  um
corpo coordenandor, apurelhado administrativamente para HPFPH"iaV
055 divprqo5 aspectos  quUe COMPOEmM A AFER  Wrbana, inclusive @&
arientacio da populaclo.

2. 05 FATORES QUE AFETAM A QUALIDADE DO MEID AMBIENTE

I s
Diversos Fatmre% aFPtﬂm a qualidade do ambiente urbano em relagao
aw transporte motorizados

= projeto do motory
manutengios

= uumbubt|vvls/a1tvrnat|vac"

-~ fisecalizacior o ,
csistema viario/plano diretory.
politica de tr 1nqpuvt~u,.

-~ legislagio. «




2.1. Projeto do Mot or

Os motores de combustio interna eram produzidos anttrlurmvnt@ HEm

AL preocupacio  com Do consumo de combust fvel e A emissio  de
poluentes, No infcio. da década de 79, com a  criase wmundial <o
petrileo, foram Ffeitos grandes - avangos tecnoldgic CO%, . Ccom o

aobjetivo de reduzir o consumo de combust fvel., Maisg recentemente,
a0 final da década de 70 até hoje, novos desenvolvimentos foram
Feitos para otmizar ao maximo a combustHoa a fim de atingir niveia
de poluiclo cada vex menores nos grandes centros Hrbanos,  onde
milhoes de cidadios respiram o ar com LOHCPHLF&COP% de poluentes
aue,  rotineiramente, ultrapassam en muito os  niveis aceitaveis
Para a qualidade do ar.

A exemplo dos paises desenvolvidos, foi criado no Brasil atravds
da- Resolucio nQ 18/864 do CONAMA, o PROGCONVE - Programa  de
Controle da Poluiglo do CAr por Velculos Automotores,  que
esteleced s limites maximos PRra as emisstes de monoxide  de
carbono, combust ivel nio aueimado, dixidos de nitrogénio, aldeidos
e material particulado Parx 05 velculos novos e ainda  prevé . @
implantagio  de programas  de  inspecio e manutengio PR o
veiculos em  uso. () PROCONVE visa o atingimenta tdas  padeies
Emissdo internacionais vigentes no presente, ate o ano de 1597,

Para o cumprimento  das exigénecias  do Programa, a inddstrig
autonobil istica nacional  vem investindo e Pesquisa &
da%onvolvnmentn de motores mais PPICIEHf‘b e sistemas adicionais
especificos de controle das emissbes: '

= lacre do parafuso de regulagem da,marcha lentay
- fwtdlvﬁadurﬂu; :

~ sistemas de inje¢io tlLtYOHILd,

' cistemas de rec irculacio dos gases do carter:

S sistemas de Fecirculagio dos gases de escapanentoy
~oaistenas de controle de emisstes ev aporntlva%;

= Filtro de material particulado Para motor a Diesel.
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t2.2. Manutencﬁo"

A boa manut&n A0 dos VF!VUIOJ, conforme especificacHo dasg
Tabricantes g e normalmente certos cuidados do UsSUAario, AESim

COmo dlﬁPOHIDIlIdndP de recursos, aue  normalmente nHo - 8o
“ob g (FVﬂdOSH

Oeorre entfo, que osg velculos saem das fdbricas equipados para
Produzirem uma baixa emissro de poluentes, mas pela Faltn  de
manuteng&o adequada, passam a poluir muitas veres mais. Outro
advcnto desfavordvel & =z baixa qualidade da rede de assisténcis
teécnica para rcwravwxcaca de veiculos. ' '

Para atenuar a questao do alto indice de desregulagem dos
'vwfculos nos grandes centrog urbanos, algumas medidag podem  ser
estabelecidas®
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- implanta¢Ro do Programa de Inspegio e Manuten¢fo de Velculos em

T Uso Vinculados ao  licenciamento anunal, onde & feita uma

verifticagio das condigoes de regulagem e emissio de poluesntes
pelos velculos, inclusive ruidos

~ credenciamento de oficinas e treinamento de mecanicosy

- campanhas de esclarecimentos dos usuarios.

2.3. Combustiveis/Alternativas.

.Cada um dos combust iveis atilizados para o transporte motorizado,

Aassim COomo as possiveis alternativas, tiracem consigo - suas
vantagens & desvantagens em relagio aos aspectos técnicos,
economicos ¢ ambient®is. '

0 Brasil teve seu perfodo‘de grande desenvolvimento industrial &
S economico calcado sobre o desenvolvimento da industria
automobilistica, numa época em que Jja sxistin . uma  tend&ncis
‘mundial  de desenvolvimento dos transportes a1 hase de petrdleo.
Atualmente, aldm desta tendéncia ter sido acentuada, cantames com
um . gquadro  de desenvolvimento nacional centrado em arandess
concentragdes wbanas, agravado pelo aumento da  individualizagio
do transporte. A% viagens motorizadas individuais aunmentaram  &m
proporgio: de 33%Z em 1967 para 43%Z em 1987. ' o

%

Todos esses aspectos somados a auséncia de uma politica nacional
voltado para o transporte coletivo & exploracio de alternativas,

torna  a matriz energetica na area de transportes essencialmente

gotruturado, sobre o uso dos combustiveis derivados de petroleo,
associados a0s seus aspectos ambientais negativos. '

- Entretanto, As solngoes nHo s8o0 dbvias, nem de  facil
implementacio. Importante agora £ que toda a sociedade @
conscientize da gravidade do problema € se una em torno do
estabelecimento de uma matriz energética para o Brasil, a fim de
gue  politicas sauddveis e estaveis, de médio e longo - prazo,
possan . Ser estabelecidag. E importante ressaltar GqLae <)
desenvelvimento tecnoldgico na  drea das fontes de energia
alternativas  depende essencialmente da estabilidade tdessas
decistes.

Para entender um pouco mais sobre as variﬁveis envolvidas em cada
fante de energia utilizada para traglo, alguns aspectos serao
colocados a seguivs . :

- gasolina i ntilizado basicamente em veilculos leves de
passageiros, adicionado ao dlcool etilico anidro na  propor¢io
dee 224, tornando sua combustio mais eficiente e reduzindo
consideravelmente as emisstes totais de mondxido de carbono

comnbust fvel nfo queimado. Recentemente, com a quebra da safra

do alcool, s drgfRos governamentais de gerenciamento de
combustiveis decidiram alterar a proporgio de dlcool anidiro

para 12%4. Para evemplificar o impacto dessa medida, na Regio

i
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Metropolitana -‘de 880 Paunlo, a quantidade em massa de mono:ide
de carbono emitida na atmosfera pelos veiculos a gasolina
Claumentoun  em 470 tsdias, representando um aumento  de 9% da
carga total @ uma ameagd brutal & swide da PopilaciEo.

Por outro lado, devemos lembrar gue a gasolina ¢ um combust ivel
mais barateo que as oultras alternativas @ que  sulkg enissles
poder%o ser minimizadas pela implementacio das prdéximas fases
do  PROCONVE & pela implantacao de Programas de Inspegio e
‘Manuten¢io de Veiculos em Usoy

d41cool etilico hidratado combustivel ! pressionado pelo auge

da crise do petrdleo nos meados da década de 79 ¢ com um grande.

declineo dos pregos do agdcar no mercado internacional, o
Brasil desenvolven a partir de 1970 o Programa Nacional do
Aalcool. Até o presente, alguns proyressos  foram feitos &
relagio & diriagibilidade, resisténcia & Corrosio € economia. dos
motores @ alcool. Entretanto, nenhum deles compardvel aquele
obtido na reducio das emissfes de mondxido de carbonn &
combust (vel =Ho queimado em relagdo aos motores -w gasolina, - &n
torno de 30Y%, considerando-se valores médios.

& titulo de ilustragio, se todos os velculos movidos a dlcool
que circulam na Regiflo Metropolitana de 8Ho Paulo fosse
convertidos para gaseolina, em fungao de uma eventuyal quebra da
producio de alcool, &\ emisedoes totais de mondxide de ‘carbono
aumentar iam de 4500 t/dia para 8900 U/dia nessa regiao,
acarretando em sérins riscos a sadde da populagio. Teso torna a

wtilizagio do wse do alcool como combustivel automat ivo
imprescindivel na Reaiao Metropolitana de SHo Paulo, aaando - o

aspectos ambientais sao considerados.

fApesar. dos esforgos feitos pela indiistria alcooleira do sudeste
bragile?ro para aumentar a produtividade do dlconol/hectare  de
drea plantada, o preco do dlcool ainda € subsidiado pelo prego
da gasolina que niao pode cair, pois had uma camiga de forga
institucional que imobiliza a matriz de combustiveis. Ocorrem,
portanto, incoeréncias de mercado, por exemplo! cai o preco do
petrdédlen no mercado externo e sobe 0 preqgo da  gasolina no
mercado internos

NDe qualquer forma, v PROALCOOL & hoje uma realidade nacional
que move uma estrutura de mercado muito significativa e dever i
ser  efetivamente considerado dentro da matriz energet ica
brasileira, apesar das discrepéncias de custo de produgio e
todas as desvantagons  que a monocultura intensiva - venha &
trazer em determinadas regioes do paisy :

metanol ¢ dentro do quadro de desabastecimento de @lcool
etilico caombust fvel: verificado na entressafra da cana de agucar
em 1989 ¢ 1990, o usa da mistura gtanol-metanol~gasolinik surgiu
como uma alternativa capax de atenuar o racionamento de  etanol

ne pals. Apos - diversos estudos realizados pela CETESB,

'
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concluiu—-se ~ aue o uso da mistura chamada terndria apresenta

impacto ambiental 'quivalente ao  dos  demais combust (veis
cnmercxalxhadof no pals, fato que recomenda a sua utilizagdo em

qualquer sscala dese] ad1"

& oportuno mencionar que a EPA - Environmental Protection
Avencu, dow Estados Unidos, através de projecies, prevé uama
queda discreta dos casos de clncer na populacio urbana, no caso
de ocorrer uma participagio de cerca de 20X de velculios  #
metanol. Eatad queda & devida principalmente & reduglo dos

niveis de hidrocarhonptoc nao queimados na atmostera em PG

da utilizagho do novo comhubtxval

diesel ¢ o.problema inicial & que o petrdleo nao & comprado do

mercade externo  pelo critério de qualidade, mas sim  pelo
critério. de Preco, em funglo da  vulnerabilidade do nosso
balango de . ragamentos e divida externa. Assin, concentramos
nossns  compras  em petrdleos pesados e semi  pesados, alguns
Ficos em eoxefre, que barateiam o custo, mag agridem o meio
ambignte. Par outro lade, o petrdéleo nacional, &@% do  consumo
interno, nen  senpre @ da melhor qualidade. A gualidade  do
diece1l & ferequentemente medida em termos de nimero de cetzno.
¢ - parametra mede a facilidade ou diFficuldade de ignigao do
combust fvel na cédmara de combustio. 0 nimero de cetano  em  um
diesel de alta gqualidade ¢ de %0 & S5. A especificagio do
diesel Dbrasileiro ¢ de 44 a H0. 0 teor dc en 'ofre tanmiém
.carucf@riga a qualidade do dleo diesel. A acima
de 9,5% en MASSA de enxofre & conﬂideradd lHdHhEJdVE]n #
ng(r|f|(agdn brasileira ¢ de 0,9 a 9,8%.

Gquanto aos 35P&ﬁt0$'ambi€ﬁtalﬁ da combustio do diesel, podemnos
elencar  cond @5 principais preocupagies as altas emisstes de
material particulado (fumaga preta), oxidos de enxofre & 0%
iwidas de nitrog@nio, que contribuem para x ocorréncia da chuva
acidans ‘ :

0 diesel estd barato demais, aumentando substancialmente seu
consuno. Prodecies indicam gue dentro da tendéncia  atual, aw
1999 teramod que.nmportaf diariamente 200 mil barris de diesel.
A& situacio roderd complicar-se porque este combustivel n&o Gst i

disponivel NO mercado  internacional ¢ nao conseguirenas
compra~lo. Chegariamos — a wuma  situagdo  insobivel, PO

aumentando @ Prego do diesel o custo do transporte sobe,
criando um vicid inflacionario. -

Disso  poders  concluir  que as  solueles brasileiras passam
necessar iancnte pela mudanga do modal de transporte. Precisanos

atilizmar ferravias, hidrovias, metrd, trdlebus e gds natural’

para minimisar 0s prablemas decorrentes do Consumo excessivo do
dleo dieselt ' : S




-~ eletrificagao - do transporte coletivo e de carga @ face  aos
problemas ambientais, técnicos. € econdmicos em relagho R
utilizagio do dleo diesel, apresenta-se como alternativa o Us0
da energia elétrica para traglo.

Do - ponto de vista ambiental, a eletrificagio do transporte -é
desejavel nos grandes centros urbanos, entretanta, a construcio
de barragens e represas configura-se como um impacto ambiental
significativo nas dreas rurais. & ampliacio ou criacio da malha
ferroviaria, redes de metrd, de trilebus e bondes em  grandes
centros urbanos depende da wviabilidade econbmica de GIL
instalagiio e da disponibilidade de energia elétrica. Comparado
Ao prego  do barril de petrdleo, hoje em dia em torno de USS
20.00, o "barril de energia elétrica”™ & USH 30.00 wmais waro,
‘além de politicas de sobretaxa em hordrios de pico, taxa. horo-
.sazonal, que tornam os projetos de e#letrificagio dos
transportes cada vex maie dificeis de realizar. & bom  lembrar,
também, que os equipamentos elétricos custam mwais care  em
relagiio aoce squipamentos movidos a dleo diesel, entretanto BIULE
durabilidade € muito maior: o

gds natural putra alternativa desejdvel, da ponto de  wista
ambiental, ¢ a utilizag®o do gds natural comprimido como
combustivel , para o us0 em Onibus € transporte de cargs  Nnos
centros urbanos. ' _

G gas natural pode ser queimado em motores adaptados,
associados ao dleo diesel ou em motores do ciclo 0Otto, QUi

deverfo ser projetados especificamente para a queima deste

combust ivel. A vantagem da utilizagio do gds em substituig
diesel reside no fato. de que osg motores Otto projetad
exclusivamente para  sua  queima nio  produzem  fumaga preta.
Entretanto,. outros poluentes como os dxidos de enxofre, oxidos
de o onitrogénio e combustivel nfo queinadao deverio e
cuidadosanente  avaliados pPara nao produxirem  efeitos
colateriais indesejdveis. Esse problema deverd ser analisado
relos gestores do PROCONVE, sendo que qualquer motor produsido
& comercializado no territdrio nacional devers ser previamente
certificado quanto  aons niveis de emissio  dos diversos
poluentes.

0 gds natural riequer baixas temperaturas e altas presstes para
g Armazenagem  em reservatirios de grande resisténcia  parsn
acdmitir pressies de atd 200 atmosteras. Em termos de massa, em
‘kilo, o gas metano, por exemplo, tem mais energia que um kilo
dee gasolina. Com a disponibilidade de gds em centros como Sdo
Paulo ¢ Rio de Janeiro, abastecidos pelo reservatdrio de altw
pressino da PETROBRAS e com as perspectivas de importagio do gds
natural da Argentina ¢ Bolivia, torna—-se cada ver mais prixing
a viabilidade de se utilizar o gas como um componente da matris
dee  combustiveis para o transporte urbhano. Entretanta, para
is80, as taxas e inpostos edMocessivos, atualmente praticados
sobre a comercializag¢io do g&s natural devem ser reduxidos.

6




Em 580 Paulo, por exemplo, a Prefeitura Municipal estabeleceu
decreto lei para a conversdo da frota de Onibus urbano para o
gas natural num prazo de dex anos. DecisBes como esta  sdo
importantes - para o estabelecimento de diretrizes de médio e
longo prazos, entretanto, precisam estar inseridas dentro de
uma politica nacional de transportes, apoiada sobre uma matriz
energetica exaustivamente discutida por todos o0s setores
envolvidos, © que até o momento nAo foi realizado. & bom
ressaltar que a inddstria astomobilistica ndo estard disposta =@
investir em desenvolvimento de novas alternativas, se n&o
‘confiar nas politicas deflagradas. s

2.4. Fiscalizaglo

A fiscalizagBo da emigsido de fumaca preta pelos velculos a diesel
teve seu  infcio na Regido Metropolitana de Sac Panlo em 1776

Segundo @ legislaglo, somente o drgdo ambiertal e a policia

militar té&m autorizacio para a execugdo da fiscalizagio.

A fiscalizuglo & feita através da atilizagio da Escala de

Binaelmann, pel
padroes estabelecidos pela escala.

‘A cimportdncia de um sistema de fiscalizaclo de emissfo de fumagsz
preta deve-se ao fato de que a conscientizaglo dos frotistas. e

proprietarios de velculos a Diesel nHo & suficiente para &

mipimizagio do problema, sendo porém . importante como  medida
complementar & fiscalizaglo. : o - o :

As  enisstes de  Fumaga - preta pelos verlculos a Diesel s5HO
realizadas. ao nivel da rua, diretamente sobre a populagfio e s8o
compostas, enm maior propor¢iio por  particulas  inaldveis,  com
granulometria inferior a 190 micras, que tém a propriedade de

penetrar nos alvéolos, associadas & moléculas de combustivel nRo

gueimado, provocando assim efeitos maléficos sobre o sistema
rospiratorio - efeitos cancerigenos ¢ mutagénicos. & importante
assinalar que a instalagfo de escapamentos verticais nos veiculos
a Diesel ajuda na sua dilui¢Ho na atmosfera, atenuando o problema
da enissio direta sobre os transeuntes. ' C '
puisten protestos dos proprietdarios de veiculos a Diesel multados
pela emissio de fumaga preta, quanto ao método utilizado para =@
fiscalizacio atravds da comparagfo subjetiva da coloragio da
FUMRER No entanto, em diversos paises & estabelecida i
penalidade pela simples emisso de fumaga vigivel. "

0.5. Sistema Vidrio/Plano Diretor

A estruturacio do sistema vidrio, associada sempre d execugio  de

um Plano divetor consistente é o componente fundamental para a
atestacdo dos problemas ambientais relacionados com o tréafego de

) . e . . . rr .
veilculos. A integracao entre as instituigoes que .organizam o

£lune de tr8nsito nas cidades deve ser encarada como o ponto  de

N

s

2 comparacio visual da coloragio da Fumaga com 0%




partida para qualquer planejamento que vise a otimixagio do
sistema. Em Berlim, por exemplo, uma nica instituigio e
responsavel pela administracdo de todos os meios de transporte da
cidade. ' ‘ _

Em relacfo as medidas necessarias para a operacionalizaciio de
melhorias do sistema de trdafego, relacionaremos abaixo algumas
idédias que devemn ser combinadas de acordo com as possibilidades e
raracter isticas de cada regidos ' :

-~ fechamento do centro da cidade para a circulagho de velculow:

- fechamento do centro da cidade péra'afcikculacﬁo de " velculos

particularesy

restr igao do centro para verculos nN&o equipados com
catalisadores & filtros de particulasy : ‘ '

- construgio de vias exclusivas para pedestres nos centros . das
cidadesy o -

~ implantacio de sistemas de ciclovias em cidades/regifes planas
C congestionadasy ‘ : :

- construcio de corredores exclusivos para transporte coletivos

- aumento da largura das portas dos oOnibus e instalagio de
sistemas de passes nais wyeissy ' S

— implantacio dé corredores para uso @xclusivo de veiculos - com
mais de tré€s passageiros; : : : :

- implantacdo do sistema de onda verdey

~ construgao de redes de metro ¢ trélebus;

- proibi¢Ro ou restri¢io do estacionamento em dAreas centraisy

- incentivo ao pedestre com a arborizacio e melhoria do aspecto
da cidadey : ; S :

- racionalizagio do uso do automdvel;

e e . A . , L,
-~ proibigdo da circulagao de caminhves ruidosos durante a noites

- construgho de barreiras acusticas em Vias eMpPpressas Qué covtamn

dreas residenciaisy

- progranas de combate ao uso da buminas

- ipcentive & . saida da frota mais antiga para  dreas . menos

congestionadas;

desencentivo & verticalizagio da cidades;
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- desencentlvo-ﬂo Wden amne nto em areas congestlonadas"
L. degcontpntrﬂcdo d1f atividades industriais e comerciaisy
— informat izacho do sistema de distribuicio de cargay

~ politica habitacional contemplando a criagio de dreas residen-
ciais prédimas ans locais de trabalhoy

~politicas industriais @ comerciais compativeis com as idéias de
descentralizacaosy L ST i

- controle efetivo do crescimento urbano em dreas saturadas.

2.46. Politica de Transporte

Precisamos de respostas tecnicas quo'indiquém quais ns modos mais

adequados de transporte para as grandes cidades brasileiras,
aqueles que, além de facilitar o deslocamento dos. cidadios

cansem menor degradacio da qualidade de vidao Para izsd, devemo%
cutabelecer suais 06 critdérios para determinar as prioridades mé
invest imentos  ew infrasstrutura & como relacionar salde &  meio
.umbiente com transporte. -0 problema - envolve fabricantes de
veiculos, produtqres de combus thCIH, érofos de todos os  nivels
de governo @ a Propria populdcau_ o . - -

Quanto ao aque diz .respeito aos fabricantes  de veiculos .ﬁ

‘necessario  lembrar, mais uma ved, que o invest inento em  novas
tecnologias depende de  uma déefinigiao clara € consistente dn
paolitica de trwn»Pnrtv‘ para o pals a médio ¢ londo PRGOS . '

Quanto ans  combust iveis, ¢  necessario  que @ Pol(tiﬁa de

tiransportes seda  calcada sobre a defini¢io de uma maty i

energet ica  sxaustivamente discutida com = participacio de todog

s setores anan|d0%, aque inclua com énfase necessdaria a ouest o

nmhl ntal.

Dos drgiaans governamentais devemos esperar ® codwdénacﬁo- deata
politica de transportes e a estabilidade tag diretrizes
petabelecidas Q nedio e longo prawos. e C

g importante ressaltar que toda politica de trhnmhortES dﬁverﬂ
priorizar o hem gstar da coletividade em detrimento do individuo.

2.7. Legislacio

A ]Fq,ﬁldgan & 0 componente essencial de desenvolvimento das
mﬁd[dar Que sfetivanente provocario ag mudancas Necessdrias para
a- otimiz aqan gon sistemas de transporte. Devemos entender que sem
nina FEeVvisho completa na legislagio atual NRO T poderemnos
implementar medidas necessdrias, ' R
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Alteragiao de tarifas, impostos, subgidios,- sobretanas,
competénecias, .incentivos fiscais A utilizacio de sistemas menos
AYressives - Ao meio ambiente, implantacio de novos programas de
fiscalizagio, de inspe¢lo. de veiculos, de controle de cuido
yeicular, implementacio de corredores de tratego, ciclovias,
hidrovias, ferrovias, redes de metrd, trolebus ete., dependem de
‘alteracoes da legislagfo & o poder Juridico devera se articular
para a promocio dessas mudan¢as. '

- 3. CONCLUSAO

A andlise das questies abordadas neste frabaiho nos permite
levantar alguns pontos fundamentais para qQue  possamos  tragar
alguns caminhos para amenizar 0% problemas de degradacio da
qualidade de wvida, relacionados com ‘A - smituacio s caotica  dou
6 istemas de transporte nos centros urbanosi '

- & necessario  que exista uma integracio dos  drafos
- planejamento  em  todos o8 niveis de dgoverno, due  tragam
diretrizes das cidades @ seus sistemas de . transporte.
trabzlha deve ser viabilizado se houver mitua colaboragio e
devera extrapolar as fronteiras politico-partiddarias, sendo
Cencarado  exclusivamente - sob o ponto de vista técnico. A
coordenacin deve ser firme e bem estruturaday T

- todos os  setores envolvidos deverio empenhar-—-se para e
estabelecimento de uma  matriz energética, . inclwindo @
priorizando o ponto de vista ambiental. Todas as fontes - de
eneraia alternativas deéverifo ser consideradasy '

-~ todas as politicas de transporte deverio estar calcadas sobre a
definicio da matriz energética. A idéia da descentral izagio
deverd ser contemplada, privilegiando sempre o bem estar da
coletividade. A individualizac8o do transporte motorizado deve
aser desest inmaladay ‘ ‘ ' '

o aparato juridico devera estar pronto pars articular todas as -
mudancas Necessarias ao eatabelecimento das novas politicas de
transporte. . )
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