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I. INTRODUGRO ~  BIBLIOTECA
iOﬂprojetoﬁtrata do acompanhémehto dos - veiculbé a‘51¢ooi
‘da TELESP, no que diz respelto as -emissdes de- Monoxido
-de Carbono e Hidrocarbonetos. ' »
‘Como no’ caso de veiculos a alcool3as;emissaes, de aldei
dos interferem nas medidas.efetuaﬁgs_Ycom_ o analisador
de gases NDIR, nao foram'conSiaeradasxas medidas de Hi
drocarbonetos, mesmo porque a quelma do dlcool deve emi
tir aldeidos e nio hidrocarbonetos..
A amostra foi formada por velculos analisados -antés da
regulagem, veiculos analisados apbs a regulagem e v91cu
los analisados antes e apds a regulagem.v v
Todos os valores de. emissdo de CO foram verificados es
 tatisticamente, a um nivel de significincia de 0.05 e
para efetuar’a‘comparagao fol utilizado o teste t de
‘"student™. A conclusio a que'sefchegou & a de que = as
médias de emissdo de CO sdo estatisticamente iguais.
IT. ' VALORES OBTIDOS
- TABELA 1 - Veiculos testados somente antes da regulagem
NQ DE VEICULOS . %  CO
1 3,0
2 | 3,8
3 5,0
4 3,8
5 0,7
6 1,4
7 3,6
8 3,8
9 3,0
10 6,5
11 8,0
12 4,6
9 f.i/i../



TABELA 2 - Velculos testados somente depois da lregula-

€ g‘em

" N@ DE VEICULOS ¥ CO
1 3,0

2 4,8

3 4,2

4 1,8

5 3,8

6 6,5

7 2,8

8 3,0

9 6,5

10 4,8

11 5,0

12 2,6

13 6,2

14 0,4

15 4,4

16 4,6

17 3,0

TABELA 3 -~ Venglos testados antes e depois dﬁ4 regula-~

gem
' ANTES DA ’ DEPOIS DA
N¢ DE VEICULOS REGULAGEM  REGULAGEM
1 4,6 4,2
2 4,6 4,8
3 2,6 3,6
4 2 r 81 ) 2 ’,4
6 3,2 3,8
7 3,0 3,6
8 3 i o 3 ,‘.025
9 3 ’ 8 3 r 4
10 2,8 2,8
11 4,0 2,8
12 5,2 6,0
- 13 4,0 3,6
15 4,6 4,4
16 3 ’ 8 3 s 4
17 4,4 6,0
18 3,8 4,6
19 3,4 4,4
20 3,0 3,4
21 2,8 4,0
22 4,2 3,8

0.&,/“‘.J
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IIT. ?ESTES DE IGUALDADE DE MEDIA

A b p gt

Foram.

l

efetuadps os segulntas.testes para Verxflcagao da

Agualdade das. medias*

IIT. 1

Emlssao de CO dos veiculos analisados antes da re
gulagem, comparada com a emissao de co dos veicu'
los anallsados dePOLS da regulagem, ou Seja compa
ragaa entre as tabelas 1 e 2.

A media da emlssao de co antes da :egulagem - foi

ITT.2

III.3

= 3.93% ¢O com desv1o padrao <5“q l 99 0 ﬁ§ 
tal de velculos observados foi, de 12 o
A media das emissoes de CO dos velculos . analisg :

dos somente depals da regulagem ﬁ01 11 # 3.96% CQ

e o desvio padrao c: = 1. 67.

‘0 total de observagoes f01 17.

A conclusdo que se qhega & que a amissao de veicu
los regulades e Lgual a de veiculos desregulados.
Emissdo de €O de t@dos 0s veiculos antes da regu
lagem, comparada com a em;ssao de todos os veicu
los depois da regulagem.

Esta amostra fOl composta por velculos anallsados
antes da regulagem, mais os veiculos anahsadms an
tés e dep01s da regulagem, mais os veiculos anali |
sados depois da regulagem.

A média antes da regulagem. U o= 3. 98% CO, o des-
vio padrao 0 = 1.35 e o numero de observagoes foi
35. |

A média depois da regulagem M = 3.96% CO, o des-
vio padrio 0 = 1.31 e o nimero de observagdes foi
40,

A conclusao que se chegou foi a de que as médias
de emissdo antes e apbs a regulagem sao iguais.

Emiss@o de CO dos veiculos antes da regulagem com
parada com a emissao dos mesmos veiculos depois

de regulados.

33 -10-0480/1

y
eeoe/ seoe




CETESB _——__E\

A ndia antes da regulagem foi W = 3.86% €O, o
‘degviier padrac o = 0.91, a média depois da regula
gem fof w = 3.95¢ CO, o desvié padric o = 1.0,
o nimetrc de observactes foi 23.

D& comparacdo resultou que as médias -sfo iquais
antes e apds a& regulagem.

 CONCLUSOES B RECOMENDAGOES

As m@dias de emissdo antes e apds a regulagém sio. iquais,

independente do fato de as emissdes pertericerem ou. nAo -

-& ‘mesma. pepulacido.’

As mBdias sdo iguais devido ao fato de que os velculos
s30 produzidos em.base artesanal, sem controle de quali
dade figide, o que se verifica também com velculos i ga

golina produzidos em série, conc¢lusado do projets 17.3.
'K TELESP ja havia chegado a mesma conclusdo com respei

to aos veiculos a adlcodl.

Outra influéncia ﬁa'igualdade das emissoes antes e de
pois da regulagem & gue algumas varifveis nio sio ajusg
‘tadas durante a manutengido do veiculo. . '

' Por exemplo o nivel de cuba do carburador nao & ajusta

do, o distribuidor nao & regulado no gue diz respeito ‘a
curva de avango. A primeira variavel influi ‘muito na e
missdo de mondxidc de carbono e a sequnda na emissio de

hidrocarbonetos (nos vefculos 3 gasolina).

Do ponto de vista de poluiégbrdp,ar;'éwmuitmximﬁortanﬁé
o nivel de cuba, assim como do ponto de vista de consu
mo. '

Racomenda—se‘qﬁe-antes de prosseguir com este prqjeto
se aguarde um novo estigio de desenvolvimento dos moto
res i &lcool para que obtenhamos a evolugdo das emis=
sbes em fungado do grau de desenvolvimento do motor,aban

~donando o objetivo deste projeto que & o de fazer o se

guimento das emissdes em fungdo do uso do veiculo.
A justificativa para a alteragao dos objetives do proje
to se deve a que a regulagem nio altera as emissoes, (no
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atual esﬁig&e de desénvoliviménto do velculo a alcool) e

»portaﬁté ndg & pos8i ivel ebter a varlagao das redugoes
',ﬁa§~emxssoes-devida ES régulagem, em fungao do uso.
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 Sequinento das avaliacoes de CO e HC das e.,.
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